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VIEQ

La Calidad Normalizada

0 La Calidad Normalizada

Las empresas industriales se mueven en un ambiente cada vez mas competitivo.

Desde sus inicios, la calidad de los productos VTEQ, responde a las exigencias del
mercado.

e ' El enfoque de la calidad de las prestaciones de un producto comienza siempre por

la medida del nivel de satisfaccion de los clientes. El seguimiento constante de

| este indice por parte de nuestro Departamento de Calidad proporciona una
l evaluacion muy precisa de los puntos a vigilar, mejorar y controlar.

: : ~»~ | Cada departamento, desde investigacion y desarrollo, hasta administracion,

pasando por compras, fabricacion, logistica y distribucién estan involucrados en

& esta politica de calidad basada en la normativa UNE-EN-ISO 9001:2000.

La certificacion CE se ha introducido como instrumento en el funcionamiento del libre intercambio
comercial dentro del mercado interior europeo.

Mediante la aportacion del distintivo CE en nuestros productos, cumplimos con las directivas de la Unién
Europea (UE) aplicables.

Las directivas CE describen las caracteristicas de los productos respecto a la seguridad de los aparatos
y la exclusion de peligros. Dichas directivas son disposiciones legales obligatorias de la Uni6n Europea,
es decir, que el cumplimiento de las exigencias es una condicion legal para la comercializacién de
articulos dentro de la EU.

Nuestra maquinaria de Inspeccion Técnica de Vehiculos cumple con las siguientes directivas
comunitarias:

Directiva 93/68/CEE.
Maquinas y Compatibilidad electromagnética

Directiva 98/37/CEE.
Maquinas.

Directiva 2006/42/CE.
Seguridad de las Maquinas.

Directiva 2006/95/CE.
Baja Tension.

Directiva 2004/108/CE.
Compatibilidad Electromagnética.
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Descripcion del equipo

1 Descripcion del equipo

1.1 Introduccion

Antes de comenzar a usar la Calle de ensayos de seguridad VTEQ, lea
atentamente las instrucciones que aparecen en el presente manual.

La calle de ensayos de seguridad VTEQ, es una herramienta de moderna concepcién destinada a los
profesionales de los talleres modernos.

La calle de ensayos de seguridad VTEQ es una maquina pensada para realizar diagnosticos de los
elementos de seguridad de vehiculos turismos, semipesados o pesados en el menor tiempo posible.

Este equipo estd formado por un frendmetro BRAK 1000 (motos), BRAK 3000 (turismos), BRAK 3080
(vehiculos semipesados), BRAK 7000 (vehiculos pesados) por un banco de suspensiones, (SUSP 3000
o EUSA 3000), por un alineador al paso SLIP 3000 (turismos), o SLIP 7000 (vehiculos pesados) y por
una consola que incorpora la electrénica necesaria para la gestion, el control y el procesado de la
informacion proveniente de las bancadas de prueba.

1.2 Instalacion

La calle de ensayos de seguridad VTEQ debera ser instalada por VTEQ o por el Servicio Técnico
autorizado VTEQ.

La garantia que proporciona el fabricante queda anulada cuando la instalacion es realizada por técnicos
no cualificados.

1.3 Consola

1.3.1 Electrénica

La electronica estd formada por los diferentes circuitos de adquisicion y control y por el circuito de
potencia. La electrénica se comunica con el PC a través un puerto USB.
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1.3.2PC

Todos los equipos VTEQ incluyen un ordenador personal compatible cargado con el sistema operativo
Windows de Microsoft. EI PC una unidad lectora de CD-ROM.

El programa VTEQWin de la calle de ensayos VTEQ instalado en el PC trabaja en entorno Windows.
Para que el PC pueda ejecutar el programa es preciso que esté conectado en el puerto LPT1/USB el
sistema de proteccion de software HASP/HARDLOCK.

1.3.3 Monitor
Existen dos opciones de monitores en los equipos VTEQ:

» Pantalla plana TFT de 17 pulgadas
» Pantalla plana TFT de 19 pulgadas

1.3.4 Teclado

El teclado es la herramienta de comunicacién entre la maquina y el usuario. Con él, usted podra ejecutar
las distintas posibilidades o puntos de mend que la maquina ofrece. Ademas, le permitira introducir y
recuperar los datos necesarios sobre sus clientes y sus vehiculos.

1.3.5 Raton

Todos los equipos VTEQ salen de fabrica con un raton debido a que el programa VTEQWin trabaja en
entorno Windows.

1.3.6 Impresora

Existen varios tipos de impresoras que se pueden conectar al equipo VTEQ. Para mas informacién,
véase la lista de precios actualizada de productos VTEQ.
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1.3.7 Mando a distancia (Opcional)

El equipo VTEQ puede incorporar un mando a distancia que facilita el trabajo del operador de la calle de
ensayos de seguridad.

Existen dos opciones de mandos a distancia por infrarrojos (los modelos BASIC 3000/3010 y
VTEQ 3010) y una opcién de mando a distancia por radiofrecuencia (modelo BASIC 1000).

El modelo BASIC 3000/3010 es el méas elemental de las dos opciones. Necesita 2 o0 4 pilas tipo AAA para
su funcionamiento y permite controlar las opciones mas importantes del programa VTEQ.

El modelo VTEQ 3010 tiene la misma funcionalidad que el modelo BASIC 3000/3010, con la diferencia
que permite ademas la conexion del dinamémetro de pedal. Incorpora unas baterias internas que se van
cargando siempre que el mando a distancia queda depositado en la consola.

VTEQ recomienda la incorporacién de la opcién del mando a distancia en aquellos equipos que vayan a
trabajar en modo manual.

1.3.8 Datos técnicos

Alimentacién 3x400V +N+ PE/50Hz
3x230V +PE/50Hz
Electronica de control PC compatible
Puerto RS-232
Unidades de indicacion de resultados Monitor
Impresora color tamafo DIN A4
Fusible de proteccion 4A

Datos técnicos sujetos a modificaciones

1.4 Bancadas de pruebas

1.4.1 Frendmetros de Rodillos BRAK 1000 / BRAK 3000 / BRAK 3080 / BRAK 7000
1.4.1.1 Configuracion

Existen cuatro opciones para el banco de prueba de frenos: BRAK 1000 para la prueba de motos con
una frenada maxima de 3 kN por rueda; BRAK 3000 para la prueba de vehiculos de hasta 4T por eje y
una maxima fuerza de frenada de 6 kN por rueda; BRAK 3080 para la prueba de vehiculos de hasta 6T
por eje y capaz de medir una fuerza maxima de frenada por rueda de hasta 12 kN y BRAK 7000 para la
prueba de vehiculos de hasta 18T por eje y una fuerza maxima de frenada de hasta 40 kN por rueda.
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Opcionalmente el juego de bancadas BRAK 3000 / BRAK 3080 / BRAK 7000 pueden incorporar un
sistema de pesaje formado de 4 basculas (8 basculas para el BRAK 7000). Mediante este equipamiento

el programa VTEQ puede medir el valor del peso del vehiculo en prueba.

1.4.1.2 Datos Técnicos BRAK 1000

Dimensiones 1020 x 560 x 260 mm
Peso aproximado 200 kg
Carga maxima por eje 1500 kg
Diametro rodillos 206 mm
Separacion entre ejes de rodillos 400 mm

Alimentacion

3x230V + PE/ 50 Hz
3x400V + PE/ 50 Hz

Coeficiente de friccion

Seco aprox. > 0.8

Mojado aprox. > 0.6

Rango de medicién por rueda 0-3 KN
Velocidad de prueba 5 km/h
Potencia de los motores 2.5 kW

1.4.1.3 Datos Técnicos BRAK 3000

Datos técnicos sujetos a modificaciones

Dimensiones 2320 x 680 x 280 mm
Peso aproximado 400 kg

Via min./max. 780 / 2200 mm
Carga maxima por eje 4T
Diametro rodillos 202 mm
Separacion entre ejes de rodillos 400 mm

Alimentacion

3x230V + PE/ 50 Hz
3x400V + PE/ 50 Hz

Coeficiente de friccion

Seco aprox. > 0.8

Mojado aprox. > 0.6

Rango de medicién por rueda 0-6 KN
Velocidad de prueba 5 km/h
Potencia de los motores 2 x4.6 kW

DO1_A30_ESP_0326
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1.4.1.4 Datos Técnicos BRAK 3080
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Dimensiones 2925 x 680 x 280 mm
Peso aproximado 450 kg

Via min./max. 860 / 2800 mm
Carga maxima por eje 6T
Diametro rodillos 202 mm
Separacion entre ejes de rodillos 400 mm

Alimentacion

3x230V + PE/ 50 Hz
3x400V + PE/ 50 Hz

Coeficiente de friccion

Seco aprox. > 0.8

Mojado aprox. > 0.6

Rango de medicién por rueda 0-12 kN
Velocidad de prueba 5 km/h
Potencia de los motores 2 x5.5kwW

1.4.1.5 Datos Técnicos BRAK 7000

Datos técnicos sujetos a modificaciones

Via min./max.

900 / 3200 mm

Carga maxima por eje 18T
Diametro rodillos 265 mm
Separacion entre ejes de rodillos 475 mm

Alimentacion

3x400V + PE/ 50 Hz

Coeficiente de friccion

Seco aprox. > 0.8

Mojado aprox. > 0.6

Rango de medicion 0-40 KN
Velocidad de prueba 3 Km/h
Potencia de los motores 2x 11 kw

DO1_A30_ESP_0326
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1.4.2 Banco de comprobacion de suspensiones SUSP 3000

1.4.2.1 Configuracion

El banco para la comprobacién de suspensiones SUSP 3000 esta basado en el sistema de resonancia.

1.4.2.2 Datos Técnicos SUSP 3000

Dimensiones 2320 x 800 x 280 mm
Peso aproximado 470 kg

Via min./max. 800 / 2200 mm
Carrera de excitacién 9 mm
Frecuencia de excitacion 16 Hz

Peso por rueda

Min. 50 kg

Max. 600 kg (version sin refuerzo)
1000 kg (versidn con refuerzo)

Alimentacion

3x230V + PE/ 50 Hz
3x400V + PE/ 50 Hz

Potencia de los motores

2x1.1kwW

Datos técnicos sujetos a modificaciones

1.4.3 Banco de comprobacion de suspensiones EUSA 3000

1.4.3.1 Configuracién

El banco para la comprobacién de suspensiones EUSA 3000 esta basado en el sistema EUSAMA.

1.4.3.2 Datos Técnicos EUSA 3000

DO1_A30_ESP_0326

Dimensiones 2320 x 800 x 280 mm
Peso aproximado 450 kg
Via min./max. 800 / 2100 mm
Carrera de excitacion 10 mm
Frecuencia de excitacion 25 Hz
Peso por rueda Min. 50 kg

Méx. 1000 kg

Alimentacion

3x230V + PE/ 50 Hz
3x400V + PE/ 50 Hz

Potencia de los motores

2x 3 kW

Datos técnicos sujetos a modificaciones
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1.4.4 Banco de comprobacidén de alineacion al paso SLIP 3000 / SLIP 7000

1.4.4.1 Datos Técnicos SLIP 3000

Dimensiones 460 x 1020 x 80 mm
Peso aproximado 75 kg

Rango de medicion 0 - £20 m/km
Peso maximo por eje 4T

1.4.4.3 Datos Técnicos SLIP 7000

Datos técnicos sujetos a modificaciones

Dimensiones 770 x 1020 x 135 mm
Peso aproximado 120 kg

Rango de medicion 0 - £20 m/km
Peso maximo por eje 18T

1.4.5 Velocimetros

1.4.5.1 Datos técnicos SPED 1000

Datos técnicos sujetos a modificaciones

Dimensiones 378 X 482 x 115 mm
Peso aproximado 11 kg

Carga maxima 250 kg
Didmetro rodillos 101.5 mm
Separacién entre ejes rodillos 200 mm
Velocidad maxima de prueba 100 km/h

1.4.5.2 Datos técnicos SPED 1011
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Datos técnicos sujetos a modificaciones

Dimensiones 640 X 480 x 175 mm
Peso aproximado 50 kg

Carga maxima 300 kg
Diametro rodillos 200 mm
Separacion entre ejes rodillos 300 mm
Velocidad maxima de prueba 100 km/h

Datos técnicos sujetos a modificaciones
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Dimensiones 3576x1040x400
Via Admisible 760-2500
NO impulsos / vuelta 20

Carga maxima por eje 3.5t
Didmetro rodillos 218 mm
Separacion entre ejes rodillos 435mm
Potencia motor de arrastre 5.5kw
Velocidad con motor arrastre 60km/h
Alimentacion neumatica 6-8 Bar

Alimentacion

3x400V / 50-60Hz

1.4.6 Simulacion de carga

Datos técnicos sujetos a modificaciones

1.4.6.1 Simulador de carga fijo o mévil LOAD 7000 / 7001

Maximo peso estirado 12T
Tipo de cilindros Pivotante
con base fija o sobre railes
Carrera cilindros 150 mm
Numero de cilindros 2
Potencia de la bomba 2.2 kW
Volimen depdsito de aceite 1211

Control

Por software

1.4.6.2 Elevador frenometro camion LIFT 7000
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Datos técnicos sujetos a modificaciones

Maximo peso levantado 24T
Dimensiones estructura 1170 X 1300 mm
Altura estructura 1560 mm
Carrera cilindros 250 mm
NUmero de cilindros 8

Divisor de caudal 8 cuerpos
Potencia de la bomba 4.1 kW
Volimen deposito de aceite 251

Control

Por software

Datos técnicos sujetos a modificaciones

9



VIEQ

Descripcion del equipo

1.5 Dinamoémetro de pedal/de maneta (Opcional)

De forma opcional, el equipo VTEQ 3000 / VTEQ 3080 / VTEQ 7000 puede incorporar un dinamémetro
de pedal que facilita el valor de la fuerza aplicada sobre el pedal de freno del vehiculo en prueba.

Esta opcién unicamente es valida cuando el equipo tiene mando a distancia del tipo DDS (modelo
VTEQ 3010). El dinamémetro de pedal se debe conectar al mando a distancia por el conector Sub-D de
9 pines. Asi mismo, el dinamoémetro de pedal debera quedar sujeto bien al propio pedal de freno del
vehiculo, bien al calzado del conductor que realiza la prueba del vehiculo.

De forma opcional, el equipo VTEQ 1000 puede incorporar un dinamoémetro de pedal o un dinamoémetro
de maneta o ambos, que facilitan el valor de la fuerza aplicada sobre el pedal del freno o la maneta de
freno de la moto. En este caso no es necesario utilizar un mando a distancia del tipo DDS porque los
dinamoémetros se conectan a la electrénica con un cable.

1.6 Sensor de presion para extrapolacién en prueba de frenos

Presién maxima (neumatico) 20 bares
Presion maxima (hidraulico) 200 bares
Tipo de conexion: por cable
Carrera cilindros por radio (max. 8 canales)

Datos técnicos sujetos a modificaciones
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2 Seguridad

2.1 Introduccion

Antes de comenzar a usar la calle de ensayos de seguridad V7TEQ, lea
atentamente las instrucciones que aparecen en el presente manual.

Utilice la calle de ensayos de seguridad VTEQ, unica y exclusivamente de la forma indicada en el
presente manual.

VTEQ no se responsabiliza de los dafios que se puedan causar al equipo y/o a los vehiculos en prueba
que no cumplan con las indicaciones de este manual.

2.2 Aspectos Eléctricos de la Seguridad de la Maquina

Antes de poner en contacto la maquina por primera vez, asegurese que el cable de conexién de la
maquina incluye el conductor de toma de tierra.

Compruebe que la alimentacion suministrada en la instalacién, esta conforme los requerimientos de la
magquina. Un voltaje superior al especificado puede deteriorar ciertas partes del equipo.

Utilice los protectores magnetotérmicos recomendados por el fabricante en la instalacién eléctrica de su
taller o local. La utilizaciéon de elementos protectores con caracteristicas inadecuadas puede provocar
averias en el equipo.

Tenga cuidado si abre la puerta del armario eléctrico del equipo, pues existen varios puntos con tension
dentro de él.

2.3 Elementos de Seguridad

El equipo VTEQ incorpora un interruptor general de encendido y apagado de la maquina que ademas
actua como interruptor de emergencia ante situaciones criticas.

Este interruptor permite su bloqueo mediante un candado.

Siempre apague correctamente el PC siguiendo el procedimiento
habitual en Windows® antes de accionar el interruptor de apagado

D01_A30_ESP_0326 11



VIEQ

Seguridad

2.4 Seguridad durante el funcionamiento del equipo VTEQ

Utilice la calle de ensayos de seguridad VTEQ, Unica y exclusivamente dentro de los limites de
trabajo para los cuales ha sido disefiado. Véase datos técnicos del equipo (Capitulo 1).

La calle de ensayos de seguridad VTEQ Unicamente podra ser utilizada por personal autorizado
y entrenado para tal fin.

Desconectar la maquina del interruptor principal siempre que la maquina no se vaya a usar.

Si al activar el interruptor principal de la maquina, ésta no se pusiera en marcha, verifique el
correcto estado del fusible de proteccién situado en el interior del cuadro eléctrico y marcado con
la etiqueta F1.

Mantenga toda persona alejada de la calle de ensayos mientras el equipo esté efectuando una
prueba de inspeccién. Recuerde que la maquina contiene partes moéviles. De ser necesario, en el
suelo deberia de haber las indicaciones coloreadas que delimitan el area de pruebas.

No se permite el acceso de personas a las partes peligrosas de la maquina (de forma general a
las bancadas del frenémetro y del banco comprobador de suspensiones).

Si la calle de ensayos se encuentra situado en una zona de paso, se deberan de tomar las
precauciones pertinentes para que nadie pueda sufrir dafio alguno con la maquina parada.
Periodicamente, debera de efectuar un mantenimiento en los grupos de suelo, tal y como se
especifica en el Capitulo 5 del presente manual. Ademas debera de verificar la correcta
separacién entre los detectores inductivos del frenometro, y las partes metdlicas
correspondientes.

Los motores de los vehiculos son potencialmente peligrosos debido a la emisién de mondxido de
carbono. El propietario del local en donde quede instalada la calle de ensayos sera responsable
de que la ventilacién de aire sea la adecuada.

2.4.1 Precauciones especificas para el Frendmetro de Rodillos BRAK 1000 /
BRAK 3000 / BRAK 3080 / BRAK 7000

iUn rodillo en funcionamiento es potencialmente peligroso!
Mantenga a toda persona alejada mientras el equipo esté en
funcionamiento.

Y V V

Nunca acelere el eje de un vehiculo, cuando los rodillos del frenébmetro no estén girando
activados por los motores eléctricos correspondientes.

No intente sacar el eje de un vehiculo en prueba con los rodillos del frenémetro parados. Si
accidentalmente un vehiculo se posiciona sobre los rodillos del frendmetro y la maquina esta
desconectada, pdngala en marcha, y espere a que los rodillos del frenédmetro empiecen a girar.
Nunca utilice los rodillos del frendmetro para poner en marcha el motor de un vehiculo.

Nunca aparque un vehiculo sobre los rodillos del frenémetro.

Cuando situe el eje en prueba en el frenometro, suelte el freno de inmediato. A pesar de que la
maquina dispone de un mecanismo de seguridad que prevendrd en lo posible, danos en los
neumaticos, no es conveniente hacer uso de ella.

Si al poner el eje del vehiculo en prueba en el juego de rodillos, el frenémetro no arrancase,
verifique el correcto estado de los protectores de los motores del frenémetro. Efectie el re-
armado en caso necesario.
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2.4.2 Precauciones especificas para los bancos comprobadores de suspensiones

SUSP 3000 y EUSA 3000

» No ponga nunca la maquina en marcha, cuando un vehiculo esté posicionado sobre el banco de
suspensiones. Esta maniobra provocara lecturas de peso incorrectas, provocando ademas, que
el banco de suspensiones no actle correctamente.

» Nunca saque el vehiculo del banco, hasta que no haya finalizado la prueba de suspensiones de
un mismo eje.

» Si al maniobrar sobre la maquina con un vehiculo, se iniciase el ciclo de comprobacion de la
suspensidn, no retire el vehiculo del banco, y espere la finalizaciéon de la misma para hacerlo.

» Nunca aparque un vehiculo sobre los rodillos del banco de suspensiones.

2.4.3 Precauciones especificas para los velocimetros para ciclomotores SPED
1000 & SPED 1011

>

Antes de iniciar cada prueba, asegurese de que no hay ningun elemento que pueda bloquear el
giro de los rodillos, ya que si asi fuese, el vehiculo avanzaria de forma inesperada pudiendo
provocar un accidente.

Mantenga toda persona alejada del velocimetro mientras el equipo esté efectuando una prueba
de velocidad. Recuerde que la maquina contiene partes moviles. De ser necesario, en el suelo
deberia de haber las indicaciones coloreadas que delimitan el area de pruebas.

Si el velocimetro se encuentra situado en una zona de paso, se deberan de tomar las
precauciones pertinentes para que nadie pueda sufrir dafio alguno.

Periddicamente, deberad de efectuar un mantenimiento en la unidad de suelo, tal y como se
especifica en el Capitulo 5 del presente manual. Ademdas deberd de verificar la correcta
separacién entre el detector inductivo del velocimetro, y las partes metalicas correspondientes.
Nunca aparque un vehiculo sobre los rodillos del velocimetro.

2.5 Operaciones de Servicio

Las diferentes operaciones de servicio (instalacién, mantenimiento y trabajos de reparacién)
Unicamente podran ser realizadas por el servicio técnico autorizado por la empresa VTEQ.
Desconecte siempre la calle de ensayos de seguridad VTEQ del interruptor principal de la
maquina antes de proceder con la realizacién de cualquier operacién de servicio.

2.6 Marcado y Senales de Advertencia

>

>

No cambiar de sitio y/o eliminar las marcas, etiquetas y sefiales de advertencia que incorpora la
maquina en cada uno de los diferentes elementos que la componen.

Cualquier marca, etiqueta y/o sefal de advertencia que esté deteriorada deberd ser
reemplazada.
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2.7 Accesorios

» La calle de ensayos de seguridad VTEQ Unicamente puede trabajar con aquellos accesorios
(especialmente accesorios con conexion eléctrica o mecanica) ofrecidos y aprobados por la
marca VTEQ.

> No cargue ningun programa propio en el ordenador de la maquina, a no ser que esté
completamente seguro de los efectos que el software que desea instalar produce sobre el
programa que ya estd instalado.
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3 Funcionamiento del software VTEQWin

3.1 Introduccion

El funcionamiento del software VTEQWin es muy simple e intuitivo.

La utilizacion de las teclas es la siguiente:

YV VYV

<ENTER> 0 <F1> para aceptar la opcion seleccionada
- 0 <F2> para ir a la opcion siguiente
< 0 <F3> para ir a la opcion anterior

<ESC> 0 <F4> para ir a la pantalla anterior

La utilizacién de las teclas es la misma desde el teclado o desde el mando a distancia. El mando a

distancia empezara a funcionar a partir de la pantalla de auto-calibracién de la maquina.

En todas las pantallas, los iconos de los botones que representen un vehiculo,

si el vehiculo sometido a prueba es un turismo, camion o motocicleta.

cambiaran en funcién de

AJUSTES DE

IMAGEN

llustracién 1 - Estructura programa VTEQWin
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Una vez superada la auto-calibracién del equipo, desde cualquiera de las pantallas del programa se
puede iniciar una prueba, simplemente situando el vehiculo en la correspondiente bancada.

3.2 Pantalla verificacion equipos conectados

Al poner en marcha el equipo, accederemos a la pantalla de verificacion de los equipos conectados:

6 Version 1.30

VTEQ V01.50 Verificacion equipos 7 Vorcion 1.30

D Y 2

Pantalla siguiente

R-1
R-1

llustracion 2 - Pantalla de verificacién equipos conectados

En esta pantalla se pueden ver varias cosas:

» En la barra del titulo, a la izquierda, se puede ver la versién de software que esté corriendo en el
PC.

» En la barra del titulo, a la derecha, se puede ver las versiones de software leidas desde los
microprocesadores de las placas electrénicas situadas en la consola. Si estas etiquetas son de
color verde, quiere decir que la comunicacién entre el PC y la electrénica se realiza de forma
correcta. Si existe algun problema, estas etiquetas cambian a color rojo.

Los botones de la barra inferior nos indican que maquinas tenemos conectadas a nuestro
equipo, en funcién de si estan activados o no.
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En esta pantalla disponemos de cuatro opciones:

» Avanzar a la pantalla de calibracién

» Acceder a la pantalla de verificacién del frenémetro

» Acceder a la pantalla de verificacion del banco de suspensiones
» Acceder a la pantalla de verificacion del alineador al paso

Estas tres dltimas opciones sélo estardn activadas si disponemos de los correspondientes equipos
conectados.

Normalmente seleccionaremos la primera opcién para proceder a la pantalla de calibracién, sélo
entraremos en alguna de las otras tres opciones a requerimiento del servicio técnico autorizado.

3.3 Pantalla de verificacion del frenémetro

En esta pantalla podemos verificar el estado de los sensores del frendmetro. Pulsando <ENTER> o
<ESC> volvemos a la pantalla de verificacion de equipos conectados.

Verificacion frenometro

|

Pantalla anterior

llustracién 3 - Pantalla verificacién frendmetro de motocicleta
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Verificacion frenometro

Pantalla anterior

llustraciéon 4 - Pantalla verificacion frenédmetro de turismo o de camién

Si es un frenémetro de camién, es posible utilizar sensores de presidn para calcular la fuerza proyectada.
En este caso, se tiene habilitado el segundo botdn de esta pantalla, que nos lleva a la siguiente:

Pantalla anterior

llustracién 5 - Pantalla verificacién sensores Pm-Px
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3.4 Pantalla de verificacion del comprobador de suspensiones

Esta pantalla sirve para observar el estado de los sensores del banco comprobador de suspensiones.
Puede tener dos formatos distintos, en funcién del tipo de banco que tengamos conectado a nuestro
equipo; Eusama o Resonancia.

Pulsando <ENTER> 0 <ESC> volvemos a la pantalla de verificacién de equipos conectados.

== " ==
ESl EH
N N

Verificacion banco de suspensiones

Pantalla anterior

llustracién 6 - Pantalla verificacién banco EUSAMA

Verificacion banco de suspensiones

|

Pantalla anterior

llustracion 7 - Pantalla verificacion banco de resonancia
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3.5 Pantalla de verificacion del alineador al paso

Esta pantalla sirve para observar el estado de los sensores del alineador al paso. Puede tener dos
formatos distintos, en funcién del tipo de banco que tengamos conectado a nuestro equipo, con uno o
dos sensores de presencia.

Pulsando <ENTER> 0 <ESC> volvemos a la pantalla de verificacién de equipos conectados.

Pantalla anterior

Verificacion alineador al paso

|

| Pantalla anterior

llustracion 9 - Pantalla de verificacién alineador al paso (2 sensores)
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3.6 Pantalla de auto-calibracion del equipo

Esta pantalla nos muestra una advertencia antes de proceder la auto-calibracién del equipo. Durante la
auto-calibracion, se ajustan los ceros de todos los sensores conectados.

En esta pantalla disponemos de dos opciones:

» Proceder a la calibracion: Empezara el proceso de calibracién.
» Ir ala pantalla anterior: Volveremos a la pantalla de verificacién de equipos

Si se tiene conectado un banco de suspensiones tipo Eusama, y la
opcion de calibracion dinamica esta habilitada, éste arrancara
automaticamente para tomar los ceros de forma dinamica. También
es posible que el frenometro arranque si se ha seleccionado la
opcion de calibracion dinamica. Mantenga a toda persona alejada
mientras se esta calibrando.

iii ATENCION !!!
Ninguna persona o vehiculo sobre los equipos

Calibracion automatica

llustracién 10 - Pantalla de calibracion automatica

Un vez acabada la calibracién, la maquina nos informara de la finalizacién del proceso y entraremos en
un bucle de pantallas de publicidad.
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3.7 Pantallas de publicidad

A continuacién se entra en un ciclo en el que se van alternando tres pantallas distintas del protector de
pantalla. Una fija y dos configurables por el usuario. A partir de este punto, ya podemos hacer pruebas
con el vehiculo. Y el mando a distancia, en caso de que dispongamos de él, a funcionara. Si pulsamos
una tecla iremos al menu principal.

3.8 Menu principal

Menu principal

Modo Manual

llustracién 11 - Menu principal

Desde este mend, el usuario podra ejecutar las siguientes opciones:

>

Modo de prueba Automatico / Manual: En este punto de menu seleccionaremos si la maquina
funcionara en modo automatico o manual. En modo automatico, si situamos el vehiculo en una
bancada, la prueba comienza de forma inmediata, en cambio, en modo manual, nos aparecera
una pantalla de confirmacién, y tendremos que aceptar antes de empezar la prueba.

Menu de resultados: Mediante el presente punto de mend el usuario podra consultar los
resultados obtenidos en la prueba de seguridad. Este punto de menu sélo podra ser consultado
cuando exista algun resultado. El usuario advertird que existen resultados, cuando el botén
correspondiente esté activado. Al seleccionar ésta opcién, se abrira un nuevo menu en el que
apareceran las pruebas realizadas. Ver apartado 3.9.

Menu de estadistica: Accederemos al menu de la base de datos de la maquina. Donde se
puede acceder al histérico de pruebas realizadas.

Fallos visuales: Accederemos al menu de introduccién de defectos del vehiculo. Ver
apartado 3.12.

Borrar prueba actual: Este punto de menu permitird al usuario borrar los datos provenientes de
una prueba de seguridad. Si previamente no se han guardado los datos, al activar ésta
instruccion aparecera en pantalla un cuadro de didlogo que advertira al usuario que los datos
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actualmente disponibles seran borrados. En ésta misma pantalla, el usuario podra confirmar la
opcidén de borrado, u optar por almacenar los resultados en el banco de memoria de la maquina.
Si se activa la opcién de almacenar los datos en el banco de memoria, aparecera en pantalla
otro cuadro de dialogo donde el usuario debera de rellenar los datos necesarios para almacenar.
Ver apartado correspondiente a Almacenar prueba. A continuacion, y de forma automatica la
maquina quedara lista para probar un nuevo vehiculo.

> Menu de ajustes de la maquina: Accederemos al menlu de ajustes de la maquina. Ver
apartado 3.14.

» Seleccion del tipo de vehiculo: En funcion del tipo de frendmetro instalado y de si estan
disponibles el kit de prueba de moto o el menu de definicion de camidn, se alterna el tipo de
vehiculo a probar: moto o coche o camién.

> Definicion de vehiculo: Si el tipo de vehiculo seleccionado es moto, se puede definir si tiene
sidecar 0 no. Y si el tipo de vehiculo seleccionado es camion, se accede al menu de definicién
de camidn. Ver apartado 3.15.

» Modo de prueba 2x4 / 4x4: En este punto de menu seleccionaremos si vamos a realizar una
prueba de frenos en un vehiculo de traccién integral o traccion en un eje. En el apartado 4.3.3 se
explicara el funcionamiento de una prueba 4x4. Cada vez que se pulse la opciéon de borrar la
prueba actual se seleccionard automaticamente la prueba 2x4.

» Menu de red: Accederemos al menu de gestion de vehiculos en red. Para acceder a este menu
deberemos tener la conexién en red habilitada. Ver apartado 3.15.

» Prueba de gases: Seleccionaremos esta opcion para realizar una prueba de mediciéon de gases.
Ver apartado 4.5.

» Prueba de opacidad: Seleccionaremos esta opcién para realizar una prueba de medicion de
opacidad en vehiculos propulsados por motores Diésel. Ver apartado 4.6.

» Prueba de luces: Seleccionaremos esta opcion para realizar una prueba de medicion del reglaje
de los faros del vehiculo.

» Prueba de ruidos: Seleccionaremos esta opcion para realizar una prueba de medicion del nivel
de ruidos emitidos por el vehiculo.

» Prueba de velocimetro: Seleccionaremos esta opcién para realizar una prueba de velocidad

para ciclomotores
> Salir a Windows: Previo mensaje de confirmacién nos permitira salir Windows.

También es posible salir a Windows pulsando 2 veces seguidas la
tecla <F12> desde practicamente cualquier pantalla del programa.

ATENCION, DE ESTA FORMA SE SALE DEL PROGRAMA SIN PEDIR
CONFIRMACION.

3.9 Ver Resultados

Desde este menu podremos acceder a los resultados de las pruebas realizadas por un vehiculo. Una vez
hayamos entrado en cada pantalla de resultados, con la tecla <F1> podremos acceder al resultado
siguiente, con la tecla <F2> al resultado anterior, con la tecla <F3> iremos al menu de impresién de
resultados (con la opcion de impresion predeterminada por la variable 53) y con la tecla <F4>
volveremos al menu de resultados.

D01_A30_ESP_0326 23



VIEQ

Funcionamiento del software VTEQWin

ITAL1  Menu de resultados

==

22 || ===
r e %

Alineador al paso

llustracion 12 - Menu de resultados

3.9.1 Alineador al Paso

Si el botén correspondiente a este punto de menud esta activado, es porque existen valores medidos,
aunque solo sean de un eje. Cuando se confirme este punto de mend, y existan valores medidos,
aparecera la pantalla de resultados.

3.9.2 Comprobador de Suspensiones (solo para turismos)

Al igual que en el apartado anterior, si el boton correspondiente a este punto de menu esté activado, sera
porque existen valores medidos, ya sean de un solo eje o de los dos. Cuando se confirme este punto de
mend, y existan valores medidos, aparecera la pantalla de resultados.

3.9.3 Frenos - Ejes

Al igual que en los dos apartados anteriores, si botdén correspondiente a este punto de mend esté
activado, es debido a que existen valores medidos, ya sea de un solo eje o de todos los ejes del
vehiculo. Cuando se confirme este punto de mend, y existan valores medidos, aparecera la pantalla de
resultados.
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3.9.4 Frenometro - Evaluacion Final

La pantalla de resultados de la Evaluacién Final, s6lo podra ser consultada en caso que existiera el
ndmero de datos necesarios para que la maquina pueda efectuar los calculos correspondientes.

En caso que el usuario haya realizado una prueba de frenos en un frenémetro sin bascula, y se consulte
la pantalla de Evaluacion Final, la maquina abrira un cuadro de didlogo para que el usuario introduzca
manualmente el peso total del vehiculo, o bien el peso de la tractora y el remolque por separado en el
caso de que se haya definido previamente. Una vez realizada ésta operacion, ya habra resultados de
evaluacion final de frenos disponibles.

En el caso de que el vehiculo probado sea un turismo, junto a cada rueda se muestra la imagen de un
candado en el caso de que se haya bloqueado la rueda durante la prueba.

3.9.5 Fallos visuales y comentario de la inspeccion

Seleccionado esta opcién se podran consultar los defectos visuales del vehiculo introducidos por el
operador, asi como el comentario de la inspeccion.
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3.9.6 Analizador de gases

Activando este punto de menu, se podran consultar en pantalla los resultados de gases que provengan
de un analizador de gas de escape. Los resultados constaran en el informe de resultados impreso. El
programa VTEQWin tiene capacidad para almacenar dos medidas de gases. Normalmente una al ralenti
y una en aceleracion.

CO (% vol.) CO2 (% vol.)

NOX (ppm vol.)  HC (ppm vol.) 02 (% vol)
0 989

€O corr (% vol.) °c Lambda
E 105
RPM CO (% vol.) CO2 (% vol.)

4250l 0.0S
NOx (ppmvol.) HC (ppm vol.) 02 (% vol)
0 8S0
CO corr (% vol.) °C Lambda

S.00
F3

Lo
UK

Resultados de la prueba de gases

llustracion 13 - Resultado del andlisis de gases
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3.9.7 Opacimetro

Activando este punto de menud, se podran consultar en pantalla los resultados de una prueba de
opacidad en vehiculos Diésel. Los resultados constaran en el informe de resultados impreso.

Valor de opacidad (1/m) Diferencia

1 29

[ = =

Temp. Aceite (°C)
Medidas anteriores

Resultados de la prueba de gases

llustracion 14 - Resultado del control de opacidad

3.9.8 Sondmetro

Activando este punto de menu, se podran consultar los resultados de una prueba de nivel de ruido. Los
resultados constaran en el informe de resultados impreso.
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3.9.9 Regloscopio

Activando este punto de menu, se podran consultar en pantalla los resultados de una prueba de luces.
Los resultados constaran en el informe de resultados impreso.

1ZQ. (ked) DER. (ked)
= s

<l | < Il 4|
- IEl
<l <l
- EER

< Il <l 4|

#o=Cgc

Bl > B BB & BEEx

Resultados prueba de luces

llustracion 15 - Resultado del control de luces

3.9.10 Alineacion

Opcidn no disponible actualmente.

3.9.11 Velocimetro

Activando este punto de menu se podran consultar los resultados de medida de velocidad maxima para
ciclomotores, turismos y comprobacién de taximetro. Los resultados constaran en el informe de
resultados impreso.
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3.10 Menu de Impresion

Cuando existan resultados de prueba, el usuario podra imprimirlos usando este menu. A este menu se
accede desde cualquier pantalla de resultados. En el mend se podrd seleccionar el tipo de impresion,
con gréficas, sin graficas, o en modo texto B/N, separadamente para cada prueba realizada, asi como si
se desea imprimir o no una prueba determinada. También se podran introducir los datos del usuario y el
numero de copias a imprimir. El significado de las teclas de funcién en este menu es el siguiente:

» Pulsando <F1> se procedera a imprimir
» Pulsando <F2> se alterna entre los diferentes modos de impresion: texto / gréfico / texto B/N /

impresion oficial Italia / NO imprimir
» Pulsando <F4> se vuelve a la pantalla anterior

Asimismo, pulsando con el ratén el boton correspondiente a cada una de las pruebas, podremos ir
seleccionando los distintos tipos de impresion.

Hora inicio:[| ) Hora fin:|

Fecha;]

Nombre COLADO
Domicilio CLAGUNA
Poblacién ROMA
Provincia W
Teléfono [a31112223

DNI-NIF
Matricula [ITAL1
Warca |[ForD

Modelo
Chasis
Kilometraje

N° de copias

ITAL1  Menu de impresion

3

[FIESTA

[TELZ2222272

(56600

—

Seleccione tipo impresion para prueba de frenos

llustracion 16 - Menud de impresién
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3.11 Menu de estadistica

El presente punto de menu servird al usuario para almacenar en la memoria de la maquina el vehiculo
probado, para reconsultar resultados de vehiculos previamente almacenados o bien para borrar pruebas
almacenadas.

. Estadistica

.,

b & B
(4 B
=z ey
Cargar prueba desde |la base de datos

llustracién 17 - Menu de estadistica
En este menu disponemos de tres opciones:

» Cargar prueba
» Almacenar prueba
> Borrar pruebas

Seleccionando cada una de ellas accederemos a los tres menus siguientes:

3.11.1 Cargar Prueba

Bajo este punto de mend, el usuario podra recuperar las pruebas almacenadas en la maquina. Las
pruebas almacenadas pueden seleccionarse de cuatro formas distintas.

Moviéndose directamente con las teclas de cursor por la tabla, y pulsando <ENTER> o haciendo
doble-clic sobre el registro deseado.

Buscando por la matricula del vehiculo. Para que la bisqueda sea efectiva, es conveniente que
el usuario grabe todas las matriculas con el mismo formato.

Buscando por el nombre del cliente.

Buscando por la fecha de la prueba. Para utilizar el campo fecha, como criterio de seleccion,
utilice el formato “dd/mm/aaaa”.

VV V VY
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Para cada registro seleccionado, en la parte inferior de la tabla, se nos indica las pruebas realizadas por
el vehiculo mediante iconos, asi como del tipo de vehiculo seleccionado: turismo, camion o motocicleta.

Una vez cargado el vehiculo, los datos estaran listos para ser consultados e impresos de nuevo.

Matricula Nombre Fecha "‘
pmpx1 16-03-2004
pmpx2 pmpx2 31-03-2004
pmpx3 pmpx3 31-03-2004
pmpx4 pmpx4 31-03-2004
mat2 nom?2 13-04-2004
mat1 nom1 14-04-2004
mat2 nem?2 14-04-2004
mat3 nom3 14-04-2004

ITAL1 COLADO 03-06-2004 P8

E E |

Fay ¥ c = ggﬁg%: ol gogggcqpq

e

. Recuperacion de datos

-3 [ ot |
-} i
Recuperar prueba desde la base de datos

llustracion 18 - Pantalla de recuperacion de datos

3.11.2 Almacenar Prueba

Este punto de menu le permitira guardar los resultados de la prueba en el banco de memoria de la
maquina. Al activar ésta opcioén, se abrird un cuadro con los campos contenidos en la base de datos.
Estos son:

Nombre y apellidos del cliente:
Domicilio:

Poblacién:

Provincia:

DNI / NIF:

Teléfono:

Matricula del vehiculo probado:
Marca del vehiculo:

Modelo:

Kilometraje actual:

VVVVVYVYVVVYVYY

De todas formas, para poder almacenar los resultados obtenidos, no es obligatorio que se rellenen todos
los campos previstos. El campo minimo necesario es la matricula del vehiculo probado.
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Fecha: Hora Inicio:

Nombre

Hora Fin:

car 1

Direccion
Poblacion
Provincia

Teléfono
DNI-NIF
Matricula [E1234BHD)|
Marca
Modelo
Chasis
Kilometraje |

& Grabar

Gz
W

%

Introduzca la matricula del vehiculo (campo obligatorio)

llustracion 19 - Pantalla de grabacion de pruebas

En el caso de que se esté guardando un vehiculo previamente recuperado de la base de datos y
modificado posteriormente, el titulo de la pantalla nos informara de que se esta actualizando la prueba, y
no se nos permitird modificar los campos.

Fecha: Hora Inicio:

Nombre

Hora Fin:

Direccion
Poblacion
Provincia

Teléfono
DNI-NIF
Matricula

Marca
Modelo
Chasis
Kilometraje

ITAL1 Actualizar prueba

llustracion 20 - Actualizacién de pruebas
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3.11.3 Borrar Pruebas

Mediante este punto de mend, el usuario podra eliminar los vehiculos almacenados en la base de datos.
Cuando se seleccione ésta opcion, se abrira una nueva pantalla con las siguientes opciones.

>

>

Borrar prueba: Al pulsar esta opcion, previo mensaje de aviso, se borra la prueba o el rango de
pruebas seleccionadas.

Buscar por matricula: Nos posicionaremos en el registro con la matricula seleccionada. Si no se
encuentra, nos posicionaremos en el registro con la matricula mas cercana.

Buscar por nombre: Nos posicionaremos en el registro que corresponda con el nombre
introducido. Si no se encuentra, nos posicionaremos en el registro con la nombre mas similar
mas cercana.

Buscar por fecha: Este punto es ligeramente diferente, ya que nos permite especificar un
intervalo de fechas, y se seleccionaran todas las pruebas con fechas incluidas en el intervalo.
Esto nos permitira borrar todas las pruebas de un periodo de tiempo determinado.

Borrar toda la base de datos.

Matricula Nombre Fecha
pmpx1 16-03-2004

pmpx2 pmpx2 31-03-2004
pmpx3 pmpx3 31-03-2004
pmpx4 pmpx4 31-03-2004

13-04-2004
14-04-2004
14-04-2004
14-04-2004
03-06-2004
02-11-2004

04-11-2004
>

mat2 nom?2
mat1
mat2
mat3
ITAL1
MOTO1

MOTO2
<

nom1

noem?2

nom3
COLADO
MOTO1
MOTO2

ITAL1 Borrar

=4

@

-3 [ ot |
i
Borrar prueba de |la base de datos

llustracion 21 - Borrar pruebas
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3.12 Menu de introduccion de fallos visuales y comentario de la
inspeccion

Este menu permite introducir los defectos que se hayan observado en la inspeccion del vehiculo.
También podemos teclear un texto comentario de la inspeccion. Ambos quedaran almacenados y podran
ser impresos posteriormente.

101 - Documentaciin
102 - e de bastidor

1.IDENTIFICA. 103 - Placas de matricula »

0 Leve Eion manual de defectos

Aceptar

3.AC.INTERIOR |4.SENALIZACION ‘

Listado de defectos seleccionados
Freno de servicio

Ajust. tension automatica Ret d
5.EMLCONTAM. _Retrocede |

Avanza

Esc
7.DIRECCION |8.EJES/SUSPEN.

Comentario de la inspeccion

9.MOTOR/TRANS| 10.0TROS

,n,‘

i ITAL1 Defectos visuales

e

Introducir / Medificar defectos

llustracion 22 - Defectos visuales y comentario de la inspeccion
Los defectos del vehiculo pueden introducirse de dos formas distintas:
» Seleccionando el defecto en el menu de la parte izquierda de la pantalla
» Tecleando directamente el cédigo del defecto en el teclado: Al teclear el codigo del defecto

correctamente, nos aparecera un submenud donde podremos seleccionar el nivel del defecto.

Se dispone de tres niveles de defecto:

> Leve
> Grave
» Muy grave

En funcion de las variables del sistema, se pueden seleccionar tres niveles de defecto alternativos:

> O.K.
> Leve
> Grave

Seleccionando un defecto ya marcado, lo desmarcamos.
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En la misma pantalla, seleccionando el segundo boton de la barra de botones, accederemos a una
pantalla de introduccién del comentario.

3.13 Menu de seleccion de camion

En el caso de que vayamos a probar un camion, en este menu podremos especificar varios conceptos
(esta opcién solo estara disponible en el caso de que dispongamos de un grupo de suelo tipo
BRAK7000):

Ejes a probar para el freno de servicio

Ejes a probar para el freno de mano

Ejes a probar para el freno de emergencia

Asignacién de los sensores de presion a cada eje del freno de servicio

Eje del vehiculo donde empieza el remolque

Peso de la tractora (o del vehiculo en el caso de que no tengamos remolque)
Peso del remolque

Presién nominal del circuito de frenos

VVVVVVVYYVY

A medida que vayamos definiendo el camion, se nos generara automaticamente una imagen que lo
representa.

Pulsando el botén “Grabar cambios”, aceptamos la definicién y volvemos al menu principal. Pulsando
<ESC> 0 <F4> volvemos al menu principal sin grabar los cambios.

Primer eje remolque
[
Freno de servicio Peso tractora
oaen: - - - |[e0o0
Freno de estacicnamiento Peso remolque
TH:5 5 7|8 s JESDU

Freno de emergencia Presidn de fabrica

J13455735 J’}uj

Sensores Px

| FAFIFIFArarararary

Definicion del camion

=

llustracién 23 - Definicion del camién
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3.14 Ajustes de la maquina
En este menu podremos realizar varios ajustes de la maquina:

Imagen de publicidad

Texto de publicidad

Razon social: Cabecera de impresion

Idioma de trabajo

Ver / Modificar los limites de las medidas para generar mensajes de error
Comprimir la base de datos

Imprimir un listado de la variables de la maquina

V V.V V V VYV V V

Acceder al menu de servicio técnico

Ajustes

Seleccionar imagen protector de pantalla

==t

==

o = @

llustraciéon 24 - Menu de ajustes de la maquina
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3.14.1 Imagen de publicidad

Al pulsar la primera opcién del menu de ajustes de la maquina se nos abrira una ventana donde en la
cual podremos escoger una imagen se incluird en las pantallas de publicidad mencionadas en el
apartado 3.7. En el caso de que seleccionemos una imagen de un directorio distinto al preestablecido de
la méaquina. La imagen seleccionada sera copiada a este directorio para poder ser utilizada
posteriormente.

Buscaren: [ () Fondos =l & E- Ficture:

=4 FONDONOLOGO . brip

Nombre: | Abrit
Tipo: [Bitmaps [ brp) | Cancelar

Ajustes

I Seleccionar imagen protector de pantalla

llustracion 25 - Seleccién de la imagen de publicidad

El formato de la imagen debe ser tipo “"Windows bitmap” con un
tamano de 800x600 pixels.
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3.14.2 Texto de publicidad

Al pulsar la segunda opcién del menu de ajustes de la maquina se nos abrird una ventana donde en la
cual podremos introducir un texto que se incluira en las pantallas de publicidad mencionadas en el
apartado 3.7.

Introduzca el mensaje publicitario

Publicidad

=~ H

Introducir / modificar mensaje publicitario

llustracion 26 - Introduccién del texto de publicidad

Para almacenar el texto introducido, pulse el botén con el simbolo del disquete.
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3.14.3 Cabecera Impresora

Mediante la utilizaciéon de esta opcidn, el usuario podra configurar el texto que aparecera en la parte
superior del informe impreso. Se han reservado cinco lineas para este cometido. El usuario podra
introducir la razon social del taller donde se realizan los ensayos de seguridad.

Para almacenar el texto introducido, pulse el botén con el simbolo del disquete.

Introduzca la razén social

VTEQ, S.L.
\Cl Conca de Barbera, 19
\08211 Castellar del Vallés

\Barcelona (Espana)
+34 93 747 36 52

Razon social

Introducir / modificar la razén social

llustracién 27 - Introduccién de la razén social
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3.14.4 Idioma

Esta opcion permite seleccionar el idioma en el que trabaja la calle de ensayos, consultar la lista de
idiomas disponibles confirmando la presente opcién.

Seleccione el idioma deseado, y pulse <ENTER> para confirmar la seleccion y volver al menu de ajustes
de la maquina. Si pulsa <ESC>, volvera al menu de ajustes de la maquina.

Idioma

il w | = I E

&
E S

llustracién 28 - Seleccién del Idioma
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3.14.5 Ver / Modificar limites de la maquina

Con este punto de menl podremos consultar los limites de cada medida que hacen que obtengamos
mensajes de error en las pantallas de resultados y en la impresién. Estos limites pueden ser modificables
por el usuario o no en funcién de la legislacién de cada pais.

CAR:RESONANCE EFF. YELLOW LIMIT (% x10)
CAR:RESONANCE EFF. RED LIMIT (% x10)
CAR:RESONANCE DIFF. YELLOW LIMIT (% x10)
CAR:RESONANCE DIFF. RED LIMIT (5 x10)
CAR:SIDE SLIP YELLOW LIMIT (m/km x10)
CAR:SIDE SLIP RED  LIMIT (m/km x10)

TRK:SB AXLE DIF. YELLOW LIMIT (% x10)

TRK:SB AXLE DIF. RED LIMIT (% x10)

TRK:PB AXLE DIF. YELLOW LIMIT (% x10)

Limites
Ver I modificar valores

llustracién 29 - Limites de las medidas

El listado de limites y el significado de cada uno es el siguiente:

Numero (Valor [Texto

1 200 |Turismo: Limite diferencia eje freno de servicio amarillo (% x10)

2 250 [Turismo: Limite diferencia eje freno de servicio rojo (% x10)

3 200 |Turismo: Limite diferencia eje freno de estacionamiento amarillo (% x10)

4 300 |Turismo: Limite diferencia eje freno de estacionamiento rojo (% x10)

5 450 [Turismo: Limite eficacia eje freno de servicio amarillo (% x10) o (m/s® x10)

6 400 [Turismo: Limite eficacia eje freno de servicio rojo (% x10) o (m/s® x10)

7 150 [Turismo: Limite ovalidad amarillo (% x10)

8 200 |Turismo: Limite ovalidad rojo (% x10)

9 200 |Turismo: Limite ovalidad amarillo (Unidades de fuerza)
10 250 |Turismo: Limite ovalidad rojo (Unidades de fuerza)
11 450 |Turismo: Limite eficacia freno de servicio vehiculo amarillo (% x10) o (m/s” x10)
12 400 [Turismo: Limite eficacia freno de servicio vehiculo rojo (% x10) o (m/s” x10)
13 250 [Turismo: Limite eficacia freno de mano vehiculo amarillo (% x10) o (m/s® x10)
14 200 [Turismo: Limite eficacia freno de mano vehiculo rojo (% x10) o (m/s” x10)
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Numero (Valor ([Texto

15 160 [Turismo: Limite eficacia freno de mano vehiculo rojo (% x10) o (m/s* x10) en una
prueba ATL dual

16 250 [Turismo: Limite eficacia freno de mano vehiculo rojo (% x10) o (m/s® x10) en una
prueba ATL sencilla

17 300 [Turismo: Limite diferencia eje freno de servicio (% x10) para clase VL (autobuses)
en prueba ATL

18 160 [Turismo: Limite eficacia freno de mano vehiculo rojo (% x10) o (m/s® x10) en una
prueba ATL dual para vehiculos clase VL (equivalente a limite nimero 15)
19 200 [Turismo: Limite eficacia freno de mano vehiculo rojo (% x10) o (m/s® x10) en una
prueba ATL sencilla para vehiculos clase VL (equivalente a limite nimero 16)
20 400 |Turismo: Limite eficacia prueba de suspensiones Eusama amarillo (% x10)
21 200 |Turismo: Limite eficacia prueba de suspensiones Eusama rojo (% x10)
22 150 |Turismo: Limite diferencia prueba de suspensiones Eusama amarillo (% x10)
23 200 |Turismo: Limite diferencia prueba de suspensiones Eusama rojo (% x10)
24 500 |Turismo: Limite eficacia prueba de suspensiones resonancia amarillo (% x10)
25 350 |Turismo: Limite eficacia prueba de suspensiones resonancia rojo (% x10)
26 150 [Turismo: Limite diferencia prueba de suspensiones resonancia amarillo (% x10)
27 200 |Turismo: Limite diferencia prueba de suspensiones resonancia rojo (% x10)
34 70 |Turismo: Limite desviacion prueba de alineador al paso amarillo (m/km x10)
35 140 |Turismo: Limite desviacion prueba de alineador al paso rojo (m/km x10)
101 200 |Camidn: Limite diferencia eje freno de servicio amarillo (% x10)
102 300 |Camion: Limite diferencia eje freno de servicio rojo (% x10)
103 200 |Camidn: Limite diferencia eje freno de estacionamiento amarillo (% x10)
104 300 |Camidn: Limite diferencia eje freno de estacionamiento rojo (% x10)
105 200 |Camidn: Limite diferencia eje freno de emergencia amarillo (% x10)
106 300 |Camidn: Limite diferencia eje freno de emergencia rojo (% x10)
107 450 |Camion: Limite eficacia eje freno de servicio amarillo (% x10) o (m/s® x10)
108 400 |Camién: Limite eficacia eje freno de servicio rojo (% x10) o (m/s® x10)
109 150 |Camion: Limite ovalidad amarillo (% x10)
110 200 |Camidn: Limite ovalidad rojo (% x10)
111 350 [Camidn: Limite ovalidad amarillo (Unidades de fuerza)
112 400 |Camidn: Limite ovalidad rojo (Unidades de fuerza)
113 450 |Camion: Limite eficacia freno de servicio vehiculo amarillo (% x10) o (m/s® x10)
114 400 |Camién: Limite eficacia freno de servicio vehiculo rojo (% x10) o (m/s® x10)
115 250 |[Camién: Limite eficacia freno de mano vehiculo amarillo (% x10) o (m/s® x10)
116 200 |[Camién: Limite eficacia freno de mano vehiculo rojo (% x10) o (m/s® x10)
117 250 |Camié6n: Limite eficacia freno de emergencia vehiculo amarillo (% x10) o (m/s® x10)
118 200 |[Camién: Limite eficacia freno de emergencia vehiculo rojo (% x10) o (m/s” x10)
134 70 |Camion: Limite desviacion prueba de alineador al paso amarillo (m/km x10)
135 140 |Camion: Limite desviacion prueba de alineador al paso rojo (m/km x10)
205 450 |Moto: Limite eficacia eje freno de servicio amarillo (% x10) o (m/s® x10)
206 400 |Moto: Limite eficacia eje freno de servicio rojo (% x10) o (m/s® x10)
207 150 |Moto: Limite ovalidad amarillo (% x10)
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Numero (Valor [Texto

208 200 |Moto: Limite ovalidad rojo (% x10)

209 200 [Moto: Limite ovalidad amarillo (Unidades de fuerza)

210 250 |Moto: Limite ovalidad rojo (Unidades de fuerza)

211 450 [Moto: Limite eficacia freno de servicio vehiculo amarillo (% x10) o (m/s* x10)

212 400 [Moto: Limite eficacia freno de servicio vehiculo rojo (% x10) o (m/s® x10)

213 250 |Moto: Limite eficacia secundario vehiculo amarillo (% x10) o (m/s® x10)

214 250 [Moto: Limite eficacia secundario vehiculo rojo (% x10) o (m/s” x10)

300 300 |ltalia: Limite diferencia maxima eje freno de emergencia amarillo (% x10)

301 300 |ltalia: Limite diferencia maxima eje freno de emergencia rojo (% x10)

302 500 |ltalia: Limite eficacia eje freno de servicio CAT1=M2 después 10-1993 o con ABS
amarillo (x10)
303 480 |ltalia: Limite eficacia eje freno de servicio CAT1=M2 antes 10-1993 y sin ABS
amarillo (x10)
304 500 |ltalia: Limite eficacia eje freno de servicio CAT4=M1 amarillo (x10)
305 450 |ltalia: Limite eficacia eje freno de servicio CAT5=N1 antes 01-1989 amarillo (x10)
306 500 |ltalia: Limite eficacia eje freno de servicio CAT5=N1 después 01-1989 amarillo (x10)
307 500 |ltalia: Limite eficacia eje freno de servicio CAT6=M1 amarillo (x10)
308 500 |ltalia: Limite eficacia eje freno de servicio CAT1=M2 después 10-1993 o con ABS
rojo (x10)
309 480 |ltalia: Limite eficacia eje freno de servicio CAT1=M2 antes 10-1993 y sin ABS rojo
(x10)
310 500 |ltalia: Limite eficacia eje freno de servicio CAT4=M1 rojo (x10)
311 450 |ltalia: Limite eficacia eje freno de servicio CAT5=N1 antes 01-1989 rojo (x10)
312 500 |ltalia: Limite eficacia eje freno de servicio CAT5=N1 después 01-1989 rojo (x10)
313 500 |ltalia: Limite eficacia eje freno de servicio CAT6=M1 rojo (x10)
314 500 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de servicio CAT1=M2 después 10-1993 o con
ABS amarillo (x10)
315 480 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de servicio CAT1=M2 antes 10-1993 y sin ABS
amarillo (x10)
316 500 [ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de servicio CAT4=M1 amarillo (x10)
317 450 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de servicio CAT5=N1 antes 01-1989 amarillo
(x10)
318 500 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de servicio CAT5=N1 después 01-1989 amarillo
(x10)
319 500 [ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de servicio CAT6=M1 amarillo (x10)
320 250 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT1=M2 después 10-1993 o
con ABS amarillo (x10)

321 240 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT1=M2 antes 10-1993 y sin
ABS amarillo (x10)

322 250 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT4=M1 amarillo (x10)
323 225 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT5=N1 amarillo (x10)
324 250 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT6=M1 amarillo (x10)
325 160 |(ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de estacionamiento sin remolque amarillo (x10)
326 120 |(ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de estacionamiento con remolque amarillo (x10)
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327 500 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT1=M2 después 10-1993 o
con ABS rojo (x10)

328 480 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT1=M2 antes 10-1993 y sin
ABS rojo (x10)
329 500 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT4=M1 rojo (x10)

330 450 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT5=N1 antes 01-1989 rojo
(x10)

331 500 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT5=N1 después 01-1989 rojo
(x10)

332 500 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT6=M1 rojo (x10)

333 250 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT1=M2 después 10-1993 o
con ABS rojo (x10)

334 240 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT1=M2 antes 10-1993 y sin
ABS rojo (x10)
335 250 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT4=M1 rojo (x10)
336 225 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT5=N1 rojo (x10)
337 250 |ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de emergencia CAT6=M1 rojo (x10)
338 160 (ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de estacionamiento sin remolque rojo (x10)
339 120 |(ltalia: Limite eficacia vehiculo freno de estacionamiento con remolque rojo (x10)
340 700 [ltalia: Limite fuerza de pedal o de mano, freno de servicio CAT1=M2 (N)
341 500 [ltalia: Limite fuerza de pedal o de mano, freno de servicio CAT4=M1 (N)
342 700 |ltalia: Limite fuerza de pedal o de mano, freno de servicio CAT5=N1 (N)
343 500 |ltalia: Limite fuerza de pedal o de mano, freno de servicio CAT6=M1 (N)
344 700 |ltalia: Limite fuerza de pedal o de mano, freno de emergencia CAT1=M2 (N)
345 500 |ltalia: Limite fuerza de pedal o de mano, freno de emergencia CAT4=M1 (N)

(

(

346 700 |ltalia: Limite fuerza de pedal o de mano, freno de emergencia CAT5=N1 (N)
347 500 |ltalia: Limite fuerza de pedal o de mano, freno de emergencia CAT6=M1 (N)
348 600 |ltalia: Limite fuerza de mano, freno de estacionamiento CAT1=M2 (N)

349 400 [ltalia: Limite fuerza de mano, freno de estacionamiento CAT4=M1 (N)
350 600 |ltalia: Limite fuerza de mano, freno de estacionamiento CAT5=N1 (N)
351 400 [ltalia: Limite fuerza de mano, freno de estacionamiento CAT6=M1 (N)
352 700 [ltalia: Limite fuerza de pedal, freno de estacionamiento CAT1=M2 (N)
353 500 [ltalia: Limite fuerza de pedal, freno de estacionamiento CAT4=M1 (N)
354 700 [ltalia: Limite fuerza de pedal, freno de estacionamiento CAT5=N1 (N)

355 500 |ltalia: Limite fuerza de pedal, freno de estacionamiento CAT6=M1 (N)

400 300 |ltalia-Camioén: Limite diferencia méaxima eje freno de servicio amarillo(% x10)

401 300 |ltalia-Camioén: Limite diferencia maxima eje freno de servicio rojo (% x10)

402 300 |ltalia-Camioén: Limite diferencia maxima eje freno de emergencia amarillo(% x10)
403 300 |ltalia-Camioén: Limite diferencia maxima eje freno de emergencia rojo (% x10)
404 500 |ltalia-Camioén: Limite eficacia eje M2 después 10-1993 amarillo (x10)

405 480 |ltalia-Camioén: Limite eficacia eje M2 antes10-1993 sin ABS amarillo (x10)

406 500 |ltalia-Camioén: Limite eficacia eje M3 amarillo (x10)

407 450 |ltalia-Camion: Limite eficacia eje N2 después 01-1989 amarillo (x10)
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Numero (Valor [Texto
408 430 |ltalia-Camioén: Limite eficacia eje N2 antes 01-1989 amarillo (x10)
409 450 |ltalia-Camioén: Limite eficacia eje N3 después 01-1989 amarillo (x10)
410 430 |ltalia-Camion: Limite eficacia eje N3 antes 01-1989 amarillo (x10)
411 430 |ltalia-Camién: Limite eficacia eje O3 después 01-1989 amarillo (x10)
412 400 |ltalia-Camion: Limite eficacia eje O3 antes 01-1989 amarillo (x10)
413 430 |ltalia-Camioén: Limite eficacia eje O4 después 01-1989 amarillo (x10)
414 400 |ltalia-Camion: Limite eficacia eje O4 antes 01-1989 amarillo (x10)
415 500 |ltalia-Camioén: Limite eficacia eje M2 después 10-1993 rojo (x10)
416 480 |ltalia-Camion: Limite eficacia eje M2 antes10-1993 sin ABS rojo (x10)
417 500 |ltalia-Camioén: Limite eficacia eje M3 rojo (x10)
418 450 |ltalia-Camion: Limite eficacia eje N2 después 01-1989 rojo (x10)
419 430 |ltalia-Camioén: Limite eficacia eje N2 antes 01-1989 rojo (x10)
420 450 |ltalia-Camioén: Limite eficacia eje N3 después 01-1989 rojo (x10)
421 430 |ltalia-Camioén: Limite eficacia eje N3 antes 01-1989 rojo (x10)
422 430 |ltalia-Camion: Limite eficacia eje O3 después 01-1989 rojo (x10)
423 400 |ltalia-Camion: Limite eficacia eje O3 antes 01-1989 rojo (x10)
424 430 |ltalia-Camion: Limite eficacia eje O4 después 01-1989 rojo (x10)
425 400 |ltalia-Camién: Limite eficacia eje O4 antes 01-1989 rojo (x10)
426 500 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio M2 después 10-1993 amarillo (x10)
427 480 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio M2 antes10-1993 sin ABS amarillo

(x10)

428 500 [ltalia-Camién: Limite eficacia freno de servicio M3 amarillo (x10)
429 450 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio N2 después 01-1989 amarillo (x10)
430 430 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de servicio N2 antes 01-1989 amarillo (x10)
431 450 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de servicio N3 después 01-1989 amarillo (x10)
432 430 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de servicio N3 antes 01-1989 amarillo (x10)
433 430 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio O3 después 01-1989 amarillo (x10)
434 400 |ltalia-Camién: Limite eficacia freno de servicio O3 antes 01-1989 amairillo (x10)
435 430 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio O4 después 01-1989 amarillo (x10)
436 400 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de servicio O4 antes 01-1989 amarillo (x10)
437 500 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio M2 después 10-1993 rojo (x10)
438 480 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio M2 antes10-1993 sin ABS rojo (x10)
439 500 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio M3 rojo (x10)
440 450 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio N2 después 01-1989 rojo (x10)
441 430 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio N2 antes 01-1989 rojo (x10)
442 450 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio N3 después 01-1989 rojo (x10)
443 430 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio N3 antes 01-1989 rojo (x10)
444 430 |ltalia-Camién: Limite eficacia freno de servicio O3 después 01-1989 rojo (x10)
445 400 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio O3 antes 01-1989 rojo (x10)
446 430 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio O4 después 01-1989 rojo (x10)
447 400 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de servicio O4 antes 01-1989 rojo (x10)
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Numero (Valor [Texto

448 250 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de emergencia M2 después 10-1993 amarillo
(x10)

449 240 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de emergencia M2 antes10-1993 sin ABS
amarillo (x10)

450 250 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de emergencia M3 amarillo (x10)

451 225 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de emergencia N2 después 01-1989 amarillo
(x10)

452 215 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de emergencia N2 antes 01-1989 amarillo (x10)

453 225 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de emergencia N3 después 01-1989 amarillo
(x10)

454 215 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de emergencia N3 antes 01-1989 amarillo (x10)

455 215 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de emergencia O3 después 01-1989 amarillo
(x10)

456 200 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de emergencia O3 antes 01-1989 amarillo (x10)

457 215 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de emergencia O4 después 01-1989 amarillo
(x10)

458 200 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de emergencia O4 antes 01-1989 amarillo (x10)

459 250 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de emergencia M2 después 10-1993 rojo (x10)

460 240 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de emergencia M2 antes10-1993 sin ABS rojo
(x10)

461 250 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de emergencia M3 rojo (x10)

462 225 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de emergencia N2 después 01-1989 rojo (x10)

463 215 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de emergencia N2 antes 01-1989 rojo (x10)

464 225 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de emergencia N3 después 01-1989 rojo (x10)

465 215 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de emergencia N3 antes 01-1989 rojo (x10)

466 215 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de emergencia O3 después 01-1989 rojo (x10)

467 200 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de emergencia O3 antes 01-1989 rojo (x10)

468 215 |ltalia-Camioén: Limite eficacia freno de emergencia O4 después 01-1989 rojo (x10)

469 200 |ltalia-Camion: Limite eficacia freno de emergencia O4 antes 01-1989 rojo (x10)

470 160 (ltalia-Camién: Limite eficacia freno de estacionamiento vehiculo solo amarillo (x10)

471 120 (ltalia-Camién: Limite eficacia freno de estacionamiento vehiculo+remolque amarillo
(x10)

472 160 (ltalia-Camién: Limite eficacia freno de estacionamiento vehiculo solo rojo (x10)

473 120 (ltalia-Camién: Limite eficacia freno de estacionamiento vehiculo+remolque rojo
(x10)

474 700 |ltalia-Camioén: Limite fuerza de pedal o de mano, freno de servicio (N)

475 700 |ltalia-Camioén: Limite fuerza de pedal o de mano, freno de emergencia (N)

476 600 [ltalia-Camién: Limite fuerza de mano, freno de estacionamiento (N)

477 700 |ltalia-Camioén: Limite fuerza de pedal, freno de estacionamiento (N)

602 25 |Humos: Limite opacidad rojo (k x 10) - Motor atmosférico.

603 30 [Humos: Limite opacidad rojo (k x 10) - Motor Turbo.

604 25 |Humos: Limite opacidad rojo (%) - Motor atmosférico.

605 30 [Humos: Limite opacidad rojo (%) - Motor Turbo

701 35 |Analizador de gases: Limite minimo de CO corregido (% x10)
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Numero (Valor ([Texto

801 0 |Regloscopio: Limite intensidad luces de carretera(x10)

802 0 |Regloscopio: Limite intensidad luces de cruce (x10)

803 0 |Regloscopio: Limite intensidad luces antiniebla (x10)

804 199999 [Regloscopio: Limite izquierdo luces de carretera

805 0 |Regloscopio: Limite derecho luces de carretera

806 |99999 |Regloscopio: Limite izquierdo luces de cruce

807 0 |Regloscopio: Limite derecho luces de cruce

808 |99999 |Regloscopio: Limite izquierdo luces antiniebla

809 0 |Regloscopio: Limite derecho luces antiniebla

810 0 |Regloscopio: Limite maximo vertical luces carretera (negativo)

811 {99999 |Regloscopio: Limite minimo vertical luces carretera (negativo)
812 350 |Regloscopio: Limite méaximo vertical luces cruce (negativo)
813 |99999 |Regloscopio: Limite minimo vertical luces cruce (negativo)
814 0 |Regloscopio: Limite méaximo vertical luces antiniebla (negativo)
815 [99999 |Regloscopio: Limite minimo vertical luces antiniebla (negativo)
900 {00050 |Velocimetro: Maxima velocidad permitida (km/h)

3.14.6 Comprimir Base de datos

Esta opcion permite realizar una compresién de la base de datos. Es conveniente comprimir la base de
datos periédicamente, ya que permite ahorrar espacio en disco.

3.14.7 Impresion de variables

Esta opcién permite imprimir un listado de todas las variables de la maquina VTEQWin.

3.14.8 Servicio técnico

Esta opcién permite entrar en el menu reservado al servicio técnico. Para realizar calibraciones, cambiar
variables del sistema, etc. Para poder acceder a este punto de mend, es necesario disponer de un
“dongle” de servicio.

3.15 Menu de red

Desde este menu, podemos gestionar los vehiculos que se encuentren en prueba en un sistema
VTEQWin conectado en red. En la pantalla se pueden ver tres columnas, en la primera se encuentran los
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vehiculos dados de alta en el sistema, pero que en este momento no estan realizando ninguna prueba.
En la segunda columna podemos ver los vehiculos que actualmente estan probandose en algin equipo
del sistema, juntamente con el nimero de estacién donde se estan probando. En la tercera columna,
podemos ver los vehiculos que ya han sido finalizados y que todavia no han sido borrados del sistema.
Quiza pendientes de una segunda revisién. Al seleccionar un vehiculo, en la parte inferior de la pantalla
vemos las pruebas realizadas por ese vehiculo.

En este menu disponemos de las siguientes opciones.

>
>
>

A\

Cargar vehiculo: Permite dar de alta un vehiculo para realizar pruebas en la estacion actual.
Los vehiculos sélo pueden seleccionarse de la primera columna (vehiculos disponibles),

Borrar vehiculo: Permite, previa confirmacioén, borrar un vehiculo del sistema. Sélo pueden
borrarse del sistema los vehiculos de la primera columna. (Vehiculos disponibles).

Finalizar vehiculo en esta estacion: Al seleccionar esta opcion, las pruebas realizadas en la
estacién actual se afaden a las pruebas del vehiculo y se marca el vehiculo como disponible.
Finalizar el vehiculo definitivamente: Al seleccionar esta opcién, se graban las pruebas del
vehiculo, se genera un fichero de resultados, y el vehiculo se marca como finalizado en la base
de datos.

Volver a probar el vehiculo: Con esta opcion se pueden recuperar vehiculos marcados como
finalizados en la base de datos para realizar nuevas pruebas. Esta opcién es util en el caso de
segundas revisiones de vehiculos en centros de inspeccion.

Vehiculos en espera Vehiculos en prueba Vehiculos finalizados
1 a1 = I I ~
Light
Light-Gas
mat1
mat2
mat2

mat3

. Men{ de red
[] -5 - = N %Iﬁ !
%, w0 %5 20 S| &

Cargar vehiculo

llustracion 30 - Menu de red
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4 Funcionamiento del equipo VTEQ

4.1. Seleccién Turismo / Camion (solo en el caso de BRAK 7000)

Si disponemos de una calle de ensayos mixta, con posibilidad de hacer pruebas de turismos y vehiculos
pesados, antes de empezar una prueba de seguridad, es necesario que el usuario escoja el tipo de
vehiculo que vamos a someter a prueba (nota: Es necesario que hayamos borrado la prueba anterior de
la memoria antes de seleccionar el tipo de vehiculo):

» Turismo: Si selecciona esta opcién, la maquina quedard preparada para efectuar la prueba de
un vehiculo de dos ejes tipo turismo. En esta seleccion, la maquina almacenard los resultados
provenientes de la prueba del freno de servicio del primer eje, la prueba del freno de mano, y la
de servicio del segundo eje.

» Camion: Dado que no existe una configuracion estandar para camiones, en cuanto a nimero de
ejes, tipos de freno sobre cada uno de estos ejes, 0 si éstos tienen o no semi-remolque,
seleccione la presente opcion, antes de iniciar la prueba de frenos de un camion.

Al seleccionar la segunda opcién nos aparecera la pantalla siguiente:

Primer eje remolque
[
Freno de servicio Peso tractora
oaen: - - - |[e0o0
Freno de estacicnamiento Peso remolque
TH:5 5 7|8 s JESDU

Freno de emergencia Presidn de fabrica

J13455735 J’}uj

Sensores Px

| FAFIFIFArarararary

Definicion del camion

=

MR

llustracion 31 - Definicion del camién

Mediante las teclas de cursor y del teclado numérico, seleccione los ejes de cada tipo de freno que van a
ser probados (freno de servicio, freno de estacionamiento o freno de emergencia). La asignacion de
sensores Px se ira produciendo automaticamente dependiendo del nimero de sensores Px que disponga
el cliente. Esta asignacion inicial se puede cambiar haciendo clic en la casilla del sensor correspondiente.
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En el caso de que el camion a probar disponga de remolque o semi-remolque, indique cual es el primer
eje del remolque o del semi-remolque. Los ejes se empiezan a numerar desde el inicio de la cabeza
tractora. Si el vehiculo no dispone de remolque o semi-remolque, no introducir ningiin nimero.

En el caso de que el equipo de prueba de frenos no disponga de sistema de pesaje integrado, el usuario
debera rellenar los pesos de cada una de las partes del vehiculo en prueba: el peso del camién o la
tractora, y el peso del remolque o semi-remolque.

Cuando la definicién del tipo de vehiculo haya finalizado, desplace mediante las teclas de cursor, el
indicador verde sobre la posicién Grabar cambios y pulse la tecla de confirmacién.

Una vez especificado el camién, estamos preparados para iniciar la prueba de seguridad.

4.2 Alineacion al Paso

4.2.1 Introduccion

La magnitud indicada por la placa de alineacion al paso SLIP 3000 / SLIP 7000, corresponde a la deriva
cuantificada en metros, a la que se ven sometidos los neumaticos de las ruedas de un eje, durante un
kilbmetro de recorrido en linea recta. La unidad es m/km.

El principio de medicién se basa en tomar el desplazamiento lateral de una placa flotante de 1 metro de
longitud, provocado por el hecho que una de las ruedas del vehiculo circule sobre la placa de medicién,
mientras la otra lo hace sobre un piso firme.
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4.2.2 Realizacion de una prueba

Para efectuar una prueba de alineacion al paso, basta con circular sobre la placa de medicién, a una
velocidad constante en linea recta, y sin efectuar ningin movimiento con el volante. La maquina iniciara
automaticamente la medicién. En el caso de que se haya seleccionado la opcion de prueba manual, nos
aparecera una pantalla en la que podremos aceptar o rechazar la medida y asignar el nimero de eje en
prueba. Si se ha seleccionado modo de prueba automético, se mostrara directamente la pantalla con el
resultado de la medida.

O

L -

-ACEPTA -AVANZA ‘ - RETROCED - DESCARTA

llustracién 32 - Pantalla modo manual prueba alineador al paso, turismo

il

-ACEPTA -AVANZA ‘ - RETROCED - DESCARTA

llustracién 33 - Pantalla modo manual prueba alineador al paso, camion
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Nota: Cuando el usuario haya seleccionado la opcién Turismo, la maquina almacenara por defecto la
medicion de dos ejes. Si el usuario ha seleccionado la opcién Camidn, la maquina almacenara el nimero
de ejes definidos para la prueba de frenos.

La disposicion de la unidad de suelo presenta los siguientes requisitos:

» La placa de verificacion y el vehiculo, deben de mantener la misma horizontalidad.

» La superficie de acceso a la placa, y la propia placa de verificaciéon deben de estar al mismo nivel
para evitar oscilaciones del vehiculo.

» Todas las ruedas del mismo eje, deben de estar al mismo nivel en el momento de la prueba.
Ninguna de las ruedas restantes puede rodar sobre ninglin obstaculo.

4.2.3 Evaluacion del resultado en pantalla

En la consola indicadora se han fijado unos limites de desviacion maxima permitida. Estos limites, se
cifran de origen en £ 7 y + 14 m/km (ajustable). A partir de éstos valores, se originaran mensajes de error
en la impresora. La desviacién maxima evaluable es de + 20 m/km.

La pantalla de indicacién de resultados, dara a conocer la tendencia convergente o divergente del eje
probado. Los resultados de desviacion seran positivos para aquellos ejes cuyo paralelismo sea
convergente. Los resultados de desviacion negativos, se asignaran aquellos ejes cuyo paralelismo sea
de tendencia divergente. El resultado serd mostrado en color verde si estd comprendido entre £ 7 m/km,
amarillo si esta entre £ 14 y rojo si esta fuera de limites.

Deriva eje delantero

d0 A Mo '8 0 6 H0 +ls 430

m/km

Deriva eje trasero

40 A5 Ao s T s Mol T wis T 4d0

|

FE> B2« B8 & B es

Alineador al paso

llustracion 34 - Pantalla resultado prueba alineador al paso
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4.3 Banco de Suspensiones (solo para vehiculos turismo)

4.3.1 Introduccion

El banco de comprobacion de suspensiones le permitird conocer el estado de los amortiguadores, sin
tener que desmontarlos del vehiculo.

Cuando se efectla una prueba en este tipo de maquinas, se esta involucrando a varias partes del
vehiculo: al amortiguador, a todo el conjunto de la suspensién, a las masas suspendida y no suspendida,
y al propio banco de pruebas. Este hecho provoca que el propésito de los fabricantes de bancos de
prueba, consista en hallar el método de medicién que pueda dar un resultado sobre el estado del
amortiguador, que no esté muy afectado por los otros factores mencionados anteriormente.

En la actualidad existen varios métodos para la comprobacion del estado de los amortiguadores. A
continuacion se describiran los dos métodos que es posible emplear en la calle de ensayos VTEQ.

4.3.2 Prueba de resonancia

En el método de prueba de resonancia, los efectos mencionados anteriormente, asi como la presion del
neumatico y la masa del eje en prueba quedan minimizados. La rueda se sitla sobre unas placas de
medicion, que se excitaran arriba y abajo periédicamente. El movimiento de la placa lo gobierna un
muelle cuya constante caracteristica es de cinco a seis veces més suave que el efecto muelle del
neumatico. El efecto de dureza del neumético es "cortocircuitado" por el muelle de constante mas
blanda. En cada movimiento, la placa presiona al neumatico, con lo cual nunca se pierde contacto entre
el neumatico y la placa de medicién, tal y como puede ocurrir en otros métodos de diagnostico
existentes.

La frecuencia de excitacion que se imprime a todo el sistema en prueba (16 Hz), es superior a la
frecuencia de resonancia del conjunto de oscilacion formado por la rueda y las partes mecéanicas ligadas
a ella, el conjunto de muelle y amortiguador de la suspensién, el eje y su masa, y la masa de la placa de
medicion.

Cuando la frecuencia de excitacion se ha alcanzado, se extingue la vibracién forzada por el motor sobre
las placas de medicion. En ese momento, el sistema de la masa no suspendida, se ve sometido a un
barrido de frecuencias, que parte de la frecuencia que han impulsado las placas de medicién, hasta que
éstas se detienen.

Todo el conjunto se deja evolucionar libremente, sin influencia de las fuerzas laterales, y sin variaciones
de fuerza entre el neumatico y la placa de medicion, puesto que el efecto del muelle mas "suave" de la
placa, puede acompafar todo el movimiento producido por la rueda, lo que produce un contacto
constante entre rueda y placa de medicion. Durante el barrido de frecuencias producido, conforme se va
acercando la frecuencia de resonancia del sistema, la masa no suspendida se ve sometida a una
oscilacién cuya amplitud va creciendo. La maxima amplitud de oscilaciéon se obtendra a la frecuencia de
resonancia.
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Pasada la frecuencia de resonancia, la amplitud de la oscilacién va disminuyendo hasta que finalmente
se vuelve a apreciar un pequefio incremento en la amplitud, generada por la entrada en resonancia del
conjunto de masa suspendida del vehiculo.

Las amplitudes de oscilacién quedan reflejadas mediante el movimiento de las placas de medicién, que
siguen en todo momento la oscilacién que se produce en la rueda del vehiculo en prueba. Estas
amplitudes se registran y quedan almacenadas electrénicamente.

4.3.2.1 Realizacion de una Prueba

Hay dos tipos de prueba, en modo automatico, basta con que el usuario detenga el vehiculo sobre las
placas de medicién, y la prueba se iniciara automaticamente. En modo manual, al cabo de unos
segundos de situar el coche sobre el comprobador de suspensiones, aparecera una pantalla donde
podremos escoger el nimero del eje en prueba (eje delantero o trasero), si pulsamos la tecla <F1> la
prueba se iniciara. Si pulsamos <F2> asignaremos la prueba al eje siguiente. Si pulsamos <F3> no se
hara la prueba y solamente se tomara el peso para utilizarlo en el calculo de la eficacia de frenos. Si
estando en esta pantalla, sacamos el coche del banco, el programa volvera a la pantalla anterior.

O

Peso izq. Peso der.

TR po——— -

llustracion 35 - Pantalla modo manual prueba de suspension

Posicione el eje delantero del vehiculo sobre el comprobador de suspensiones. La maquina iniciara el
ciclo de medicion para la rueda izquierda, y a continuaciéon hara lo mismo para la rueda derecha. El
usuario podra ver la evolucién de las mediciones en la pantalla. Cuando ha terminado el ciclo de prueba
y tengamos los resultados en pantalla, sin abandonar las placas de medicién y pulsando la tecla <F3>
podremos repetir la prueba.
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No abandone las placas de medicion antes de que aparezcan los
resultados en la pantalla.

A continuacion, proceda de igual forma con el eje trasero. La maquina repetira el ciclo de medicion.

Nota: Dependiendo del posicionamiento de los grupos de suelo, se tendrd que intercalar la prueba de
frenos del eje delantero, y la prueba de alineacién al paso del eje trasero, antes de poder realizar la
prueba de los amortiguadores del eje trasero del vehiculo.

Nota: El eje en prueba no debe de estar frenado, ya que las ruedas tienen que poder oscilar libremente.
Esto es especialmente importante al efectuar la prueba en superficies inclinadas o en montajes con
rampas, ya que en ese caso, el probador tendra que utilizar el freno de mano en la prueba del eje
delantero.

4.3.2.2 Programas de evaluacion en pantalla

Cuando se haya completado el ciclo de medicion (p.e. para el eje delantero), en pantalla apareceran los
siguientes resultados.

Maximos desplazamientos (mm) en resonancia.
Diferencia en %

Eficacia de los amortiguadores en %

Diferencia en %

Peso de las ruedas y del eje

Evolucion gréfica del ciclo medicién.

YVVVYVYVY

1 2 3 4 5 é 7 8 9 10 (s)

Ef.izq.(%) Ef.der.(%) mmizq. mm der. Peso izg. (kg) Peso der. (kg)
HEE EEE
Exl
Dif.(%) Dif.(%) Peso eje (kg)

5
FE> B2« B8 & B es
. susension |

llustracion 36 - Prueba de suspensiones resonancia
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En los siguientes apartados se describe cada una de las magnitudes indicadas en la pantalla.

4.3.2.3 Evaluacion en mm

La evaluacion en mm se corresponde con el desplazamiento de las placas de medicién multiplicado por
un factor de correccion lineal.

Un resultado bajo en mm indicara un estado favorable del amortiguador, o de un amortiguador de
caracter mas deportivo. Sin embargo, la obtenciéon de un resultado en mm de valor inferior al que se
obtuvo con el mismo amortiguador cuando éste era nuevo, serd indicativo de un posible agarrotamiento
del mismo.

4.3.2.4 Eficacia de los amortiguadores en %

Para conseguir una medida de dictamen universal y de manejo relativamente sencillo, se efectia un
célculo que combina el resultado del desplazamiento de la placa (mm), y del peso por rueda.

En este tipo de evaluacion, se estipula que cuando la eficacia se cifra alrededor del valor 40 %, el
amortiguador ha llegado a su limite de efectividad. Por contra, al probar un vehiculo con amortiguadores
nuevos, se pueden obtener resultados de eficacia individual, comprendidos entre el 80 y 90 % en los
vehiculos con amortiguacién dura, y del 70 % en vehiculos con amortiguacion mas blanda.

La dependencia entre la evaluacién porcentual y la amplitud de resonancia se considera lineal y se
extrapola al 100 %. El valor limite 100 % nunca se podra alcanzar, ya que supondria una amplitud de
resonancia de valor 0 mm.

Igual que en el caso anterior, el valor de referencia para cada vehiculo, sera el valor que se obtendria
cuando ese mismo vehiculo monte amortiguadores nuevos.

4.3.2.5 Evaluacion de la Diferencia

Otro valor calculado e indicado, y que tiene especial importancia, es la evaluacion de la diferencia. El
célculo de la diferencia en tanto por cien se efectua para los dos tipos de lectura anteriores (resultado en
mm y resultado en %), y se refiere al amortiguador mas blando.
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4.3.2.6 Evolucion Grafica de la Medicion

La indicacién de resultados incluye las curvas correspondientes a la oscilacién de las dos placas de
medicion, en todo el barrido de frecuencias: desde 16 Hz hasta que la placa se ha detenido.

Con este tipo de representacion se puede observar graficamente el estado del amortiguador, puesto que
como ya se ha citado anteriormente, amortiguadores blandos, con los que se obtendran resultados en
mm elevados, y bajos valores de eficacia en % menores, representaran una la curva del ciclo de
medicidon con una gran amplitud a la frecuencia de resonancia. Por contra, cuanto mejor esté el
amortiguador, menor sera la amplitud maxima de la curva representada. Las flechas indican el punto
donde se ha obtenido el maximo desplazamiento de cada placa.

4.3.2.7 Defectos

La determinacion de la eficacia minima de los amortiguadores de un vehiculo, depende de varios
factores a tener en cuenta:

» Tipo de vehiculo: confortable o deportivo.

En la misma gama de un fabricante, existen varias motorizaciones que dan un enfoque mas
deportivo a ciertas versiones, que necesitan un taraje de suspensiéon mas duro.

» Tipo de conduccion del usuario.

Dos conductores diferentes, que tengan distintos estilos de conduccion, tendran diferente opinién
sobre el momento en que su vehiculo pasa a tener un taraje de suspensién demasiado blando.

» Tipo de carreteras por las que se circula con mas frecuencia.

Dependiendo del tipo de carretera por la que se circule con mas frecuencia, puede interesar uno
u otro tipo de taraje de suspension.

4.3.3 Prueba EUSAMA

En método de comprobacion Eusama se determina la capacidad del vehiculo de transmitir su peso a la
carretera en cualquier condicion. Sin contacto entre la rueda y la carretera no hay control.

En el método de prueba de Eusama, la rueda se sitla sobre unas placas de medicién, que se excitaran
arriba y abajo periédicamente. El movimiento de la placa lo gobierna una rueda excéntrica con un
recorrido total de 6 mm.

La frecuencia de excitacion que se imprime a todo el sistema en prueba (25 Hz), es superior a la
frecuencia de resonancia del conjunto de oscilacion formado por la rueda y las partes mecéanicas ligadas
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a ella: el conjunto de muelle y amortiguador de la suspensién, el eje y su masa, y la masa de la placa de
medicion.

Cuando la frecuencia de excitacion se ha alcanzado, se extingue la vibracion forzada por el motor sobre
las placas de medicion. En ese momento, el sistema de la masa no suspendida, se ve sometido a un
barrido de frecuencias, que parte de la frecuencia que han impuesto las placas de medicién, hasta que
éstas se detienen.

Todo el conjunto se deja evolucionar libremente, sin influencia de las fuerzas laterales, y se mide la
variacion de peso de la rueda sobre la placa de medicién, esta variacién queda registrada
electrénicamente.

4.3.3.1 Realizacion de una Prueba

Hay dos tipos de prueba, en modo automatico, basta con que el usuario detenga el vehiculo sobre las
placas de medicién, y la prueba se iniciara automaticamente. En modo manual, al cabo de unos
segundos de situar el coche sobre el comprobador de suspensiones, aparecera una pantalla donde
podremos escoger el nimero del eje en prueba (eje delantero o trasero), si pulsamos la tecla <F1> la
prueba se iniciara. Si pulsamos <F2> asignaremos la prueba al eje siguiente. Si pulsamos <F3> no se
hard la prueba y solamente se tomara el peso para utilizarlo en el célculo de la eficacia de frenos.
Pulsando la tecla <F4> cambiaremos entre una prueba de minimos (el resultado numérico sera la
minima eficacia en todo el rango de frecuencias) o de medias (el resultado numérico sera la eficacia
media en todo el rango de frecuencias). Si estando en esta pantalla, sacamos el coche del banco, el
programa volvera a la pantalla anterior.

O

Peso izE. Peso der.

TR FO S —

llustracion 37 - Pantalla modo manual prueba de suspension

D01_A30_ESP_0326 58



VIEQ

Funcionamiento del equipo VTEQ

Al realizar una prueba EUSAMA, es muy importante que los
neumaticos estén hinchados a la presion correcta, ya que de lo
contrario, la medida puede verse falseada.

Posicione el eje delantero del vehiculo sobre el comprobador de suspensiones. La maquina iniciara el
ciclo de medicion para la rueda izquierda, y a continuacién hara lo mismo para la rueda derecha. Cuando
ha terminado el ciclo de prueba y tengamos los resultados en pantalla, sin abandonar las placas de
medicion y pulsando la tecla <F3> podremos repetir la prueba.

No abandone las placas de medicion antes de que aparezcan los
resultados en la pantalla.

A continuacién, proceda de igual forma con el eje trasero. La maquina repetira el ciclo de medicion.

Nota: Dependiendo del posicionamiento de los grupos de suelo, se tendrd que intercalar la prueba de
frenos del eje delantero, y la prueba de alineacién al paso del eje trasero, antes de poder realizar la
prueba de los amortiguadores del eje trasero del vehiculo.

Nota: El eje en prueba no debe de estar frenado, ya que las ruedas tienen que poder oscilar libremente.
Esto es especialmente importante al efectuar la prueba en superficies inclinadas o en montajes con
rampas, ya que en ese caso, el probador tendra que utilizar el freno de mano en la prueba del eje
delantero.

4.3.3.2 Programas de evaluacion en pantalla

Cuando se haya completado el ciclo de medicion (p.e. para el eje delantero), en pantalla apareceran los
siguientes resultados.

Eficacia de los amortiguadores en %

Diferencia en %

Peso de las ruedas y del eje

Representacién de la eficacia en funcién de la frecuencia

YV VVY
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EF. izq.(%) DIf.(%) EF. der.(%)
N N ‘-‘
94 B 2 |

337 N B9

Peso izg. (kg) Peso eje (kg) Peso der. (kg)

llustracion 38 - Prueba de suspensiones EUSAMA

En los siguientes apartados se describe cada una de las magnitudes indicadas en la pantalla.

4.3.3.3 Eficacia de los amortiguadores en %

La eficacia de los amortiguadores en % es la relacién entre la maxima variacién de peso durante la
prueba y el peso estatico de la rueda.

En este tipo de evaluacién, se estipula que cuando la eficacia se cifra alrededor del valor 40%, el
amortiguador ha llegado a su limite de efectividad.

4.3.3.4 Evaluacion de la Diferencia

Otro valor calculado e indicado, y que tiene especial importancia, es la evaluacion de la diferencia. El
célculo de la diferencia en tanto por cien se realiza para las eficacias de las ruedas de un mismo eje. Es
importante que el comportamiento de las ruedas de un mismo eje sea similar, en caso contrario el
vehiculo puede verse sometido a esfuerzos laterales peligrosos para la seguridad.
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4.3.3.5 Evolucion Grafica de la Medicion

La indicacion de resultados incluye las curvas correspondientes a la representacion de la eficacia en todo
el barrido de frecuencias: desde 16 Hz hasta que la placa se ha detenido.

Una suspension ideal seria aquella que fuera capaz de transmitir todo el peso del vehiculo a la carretera
en todo el rango de frecuencias.

4.3.3.6 Defectos

La determinacién de la eficacia minima de los amortiguadores de un vehiculo, depende de varios
factores a tener en cuenta:

> Tipo de vehiculo: confortable o deportivo.

En la misma gama de un fabricante, existen varias motorizaciones que dan un enfoque mas
deportivo a ciertas versiones, que necesitan un taraje de suspension méas duro.

» Tipo de conduccidn del usuario.

Dos conductores diferentes, que tengan distintos estilos de conduccion, tendran diferente opinién
sobre el momento en que su vehiculo pasa a tener un taraje de suspensién demasiado blando.

» Tipo de carreteras por las que se circula con mas frecuencia.

Dependiendo del tipo de carretera por la que se circule con mas frecuencia, puede interesar uno
u otro tipo de taraje de suspension.

4.4 Prueba de frenos

4.4.1 Introduccion

La fuerza de frenado de un vehiculo es la fuerza que se necesita para disminuir la velocidad del mismo, y
actia en contra del sentido del movimiento. Para poder detener un vehiculo, la energia cinética
contenida es transformada en energia calorifica producida por el rozamiento entre los elementos de
friccion: pastillas de freno y discos, o zapatas de freno y tambores.

En el proceso de frenada de un vehiculo es de especial importancia que las fuerzas de frenada de las
ruedas de un mismo eje sean iguales en todo momento. Igual de importante es que cada rueda presente
una baja resistencia a la rotacién. Es por esta razon que en los frenémetros, la fuerza de frenada se mide
de forma individual para cada una de las ruedas del vehiculo.
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En la siguiente descripcién, encontrara los pasos a seguir para poder efectuar una prueba de frenos. El
procedimiento es idéntico para vehiculos tipo turismo o camién. La maquina ira solicitando la prueba del
eje y tipo de freno acorde a la seleccidon. Mire la esquina inferior derecha para conocer el tipo de freno y
eje a probar:

Freno de servicio Freno de mano Freno de emergencia

4.4.1.1 Prueba de una moto en un frenometro de turismo
Para realizar una prueba de una moto en un frenémetro de turismo se disponen de 2 tapas opcionales:

» Una tapa que cubre la mitad del juego de rodillos izquierdo para aumentar la seguridad de la
prueba.

» Una tapa que cubre totalmente el juego de rodillos derecho. Esta tapa es especial para indicarle
al ordenador que los rodillos estan cubiertos y puede realizarse la prueba sin peligro.

Tanto en un frendbmetro de moto como en un frendmetro de turismo con las tapas opcionales, la
realizacion de la prueba en si es similar a la prueba de un coche o un camién 2x4.

4.4.2 Realizacion de una prueba 2x4

Solo si su méaquina incorpora el kit de prueba de vehiculos 4 x 4, tendrd que pulsar el botén
correspondiente para realizar esta prueba. Si su maquina no incorpora este kit, estara siempre preparada
para la prueba de vehiculos 2 x 4.

Proceda de la siguiente forma:

» Conduzca el primer eje del vehiculo en prueba sobre el juego de rodillos del frendometro.
» Nofrene, y

Ponga siempre el cambio de marchas en punto muerto.
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» En el caso de que la maquina esté en modo automatico, los rodillos del frenémetro arrancaran
de forma automatica. Si estd en modo manual, pasaremos previamente por una pantalla donde
podremos seleccionar el eje, el tipo de freno y si vamos a realizar una prueba de eje 0 de rueda
a rueda.

» Si hemos caido con el eje tractor del vehiculo en el frendbmetro, nos aparece esta pantalla y
queremos sacar el vehiculo del frenémetro. Debemos poner la 12 velocidad, y arrancar
SUAVEMENTE, la maquina detectar4d que queremos sacar el vehiculo del frendmetro y
arrancara los motores para facilitarnos la tarea (ayuda de salida del frenémetro automatica). Una
vez hayamos salido del frenémetro, volveremos a la pantalla anterior.

Si inmediatamente después del arranque, la maquina detuviese los motores, seria provocado por el
dispositivo de seguridad de puesta en marcha. Esto prevendra que en la conexién de los rodillos, la
maquina deteriore ciertos elementos agarrotados, y a su vez sera la maniobra de prevencién de
desperfectos en los neuméticos, en el caso de que el usuario se haya quedado pisando el freno.

4.4.2.1 Prueba de Resistencia a la Rodadura

Tal y como se indico en la introduccién, es importante que las ruedas de un vehiculo presenten la
minima resistencia a la rotacién cuando el usuario del mismo no esté aplicando el freno.

Nota: La resistencia a la rodadura corresponde a la fuerza de frenada que la maquina indica cuando el
usuario no esta pisando el pedal de freno. Es interesante que el usuario preste atencion a este valor.

Los valores mas habituales de resistencia a la rodadura suelen ser:

Valor (kN) | Tipo de vehiculo
0.1-0.5 |Turismo
0.5-2.0 | Camiones (ligeros - pesados)

4.4.2.2 Prueba de Ovalidad

Una vez aparecido en pantalla el mensaje "Frene - Ovalidad”, vaya
pisando el freno suavemente. Las barras de indicacién de frenada
irdn subiendo a medida que el usuario vaya pisando el freno. Haga
subir las barras de frenada hasta que por lo menos una de ellas
quede dentro de la franja de blanca de indicacién, correspondiente a
la franja de medicién de ovalidad. En ese momento, mantenga la
posicién del pedal del freno. La pantalla de la maquina indicara el
mensaje "Ovalidad", iniciara el calculo de la ovalidad, y la franja de
mediciéon cambiarg a amarillo.
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kN : kN - Eficacia (%)
Fi- % Fa-
o i . Peso (kg)
rd- F80- pdE
- e e F.Pedal (N)
F2- F40- bz-
F20- F1 ft]

0-

F.izq. (kN) Dif.(%) F.der. (kN)
17
0.83

e
*®-0)

llustracién 39 - Prueba de ovalidad

En el caso que el usuario no desee realizar la prueba de ovalidad, basta con pisar suave y
progresivamente, pero a fondo, el pedal del freno en el momento que en la pantalla aparezca el mensaje
"Frene - Ovalidad". Cuando las barras de frenada superen el limite superior de la franja de medicion de
ovalidad, la maquina pasara automaticamente al modo de medicién de frenada maxima.

Nota: Por defecto, la maquina se configura de forma que la mediciéon de ovalidad no se realice en la
prueba del freno de mano y del freno de emergencia, aunque este pardmetro se puede modificar.
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4.4.2.3 Prueba de Frenada Maxima

Cuando el célculo de ovalidad haya finalizado, en pantalla se desactivara el icono de ovalidad y se
activard el que indica que se debe frenar a fondo. En ese momento, ya puede pisar suavemente el pedal
de freno a fondo, para realizar la prueba de frenada maxima. Los valores quedaran almacenados, hayan
blogueado o no los rodillos del frenémetro.

Proceda de igual forma para realizar las pruebas de frenos de los siguientes ejes. Preste atencion a los
tipos de freno que la maquina solicita para cada prueba.

KN . KN . Eficacia (%)
. f
i 100- as
5 . ; Peso (kg)
S g | 538
i i i F.Pedal (N)
ey |
1- L 1-
0- 0- 0-
F.izq. (kN) DIF.(%) F.der. (kN)
201]a]1.89
Motor ON Motor ON _ '_/——\o

~@

llustracién 40 - Prueba de fuerza de frenada méaxima

4.4.3 Realizacion de una prueba 4x4

Solo si su maquina incorpora el kit de prueba de vehiculos 4 x 4, tendrd habilitado el icono
correspondiente para realizar esta prueba. Pulselo y proceda de la siguiente forma:

» Conduzca el primer eje del vehiculo en prueba sobre el juego de rodillos del frenémetro.
» Nofrene, y

Ponga siempre el cambio de marchas en punto muerto.

» Antes de arrancar, la maquina le ensefara el siguiente mensaje:

“SE INICIA LA PRUEBA DE FRENQOS 4x4”
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» Los rodillos del frenémetro arrancaran de forma automatica, haciendo girar la rueda izquierda
hacia delante, y la rueda derecha de mismo eje hacia atras.

Si inmediatamente después del arranque, la maquina detuviese los motores, seria provocado por el
dispositivo de seguridad de puesta en marcha. Esto prevendra que en la conexién de los rodillos, la
maquina deteriore ciertos elementos agarrotados, y a su vez sera la maniobra de prevencion de
desperfectos en los neumaticos, en el caso de que el usuario se haya quedado pisando el freno.

4.4.3.1 Prueba de Resistencia a la Rodadura

Tal y como se indicé en la introduccién, es importante que las ruedas de un vehiculo presenten la
minima resistencia a la rotacién cuando el usuario del mismo no esté aplicando el freno.

Nota: La resistencia a la rodadura corresponde a la fuerza de frenada que la maquina indica cuando el
usuario no esta pisando el pedal de freno. Es interesante que el usuario preste atencion a este valor.

Los valores mas habituales de resistencia a la rodadura suelen ser:

Valor (kN) | Tipo de vehiculo
0.1-0.5 |Turismo
0.5-2.0 | Camiones (ligeros - pesados)

4.4.3.2 Prueba de Ovalidad

Una vez aparecido en pantalla el icono de ovalidad, vaya pisando el freno suavemente. Las barras de
indicacién de frenada iran subiendo a medida que el usuario vaya pisando el freno. Haga subir las barras
de frenada hasta que la barra de frenada del lado izquierdo quede dentro de la franja de color blanco,
correspondiente a la franja de medicion de ovalidad. En ese momento, mantenga la posicién del pedal
del freno. La pantalla de la maquina indicara el mensaje "Ovalidad", iniciara el célculo de la ovalidad, y la
franja de medicion cambiara a amarillo.

En el caso que el usuario no desee realizar la prueba de ovalidad, basta con pisar suave y
progresivamente, pero a fondo, el pedal del freno en el momento que en la pantalla aparezca el icono de
ovalidad. Cuando las barras de frenada superen el limite superior de la franja de medicién de ovalidad, la
maquina pasara automaticamente al modo de medicién de frenada maxima.

Nota: Por defecto, la maquina se configura de forma que la medicion de ovalidad no se realice en la
prueba del freno de mano, aunque este parametro se puede modificar.

4.4.3.3 Prueba de Frenada Maxima

Cuando el calculo de ovalidad haya finalizado, en pantalla aparecera el icono que indica la prueba de
méxima frenada. En ese momento, ya puede pisar suavemente el pedal de freno a fondo, para realizar la
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prueba de frenada maxima. Los valores quedaran almacenados, hayan bloqueado o no los rodillos del
frendmetro.

» Silos rodillos del Frendmetro se han bloqueado, la maquina iniciara automaticamente el ciclo de
prueba para la rueda derecha.

> Si los rodillos del Frenometro no se han bloqueado, suelte el freno y salga del frenémetro. La
maquina almacenard el valor maximo medido.

A continuacion debera de realizar la prueba de frenos de la rueda derecha.

Proceda de igual forma para realizar las pruebas de frenos de los siguientes ejes. Preste atencion a los
tipos de freno que la maquina solicita para cada prueba.

Nota Importante: Es importante realizar las pruebas de frenos de los vehiculos de traccion integral no
desconectable, utilizando el dinamdmetro de pedal. La prueba de frenos solo seré correcta, si se controla
que se ha hecho la misma fuerza sobre el pedal al probar cada una de las ruedas. La maquina podra
mostrar resultados graficos, sélo si se ha efectuado la prueba de frenos con dinamémetro de pedal.

4.4.4 Mensajes de parada del frendmetro

Durante la prueba de frenos, los motores pueden pararse por varios motivos. En la parte inferior derecha
de la pantalla se muestra la razon de la parada mediante un icono.

Parada por ausencia. Al menos alguna de las ruedas se ha salido de los
rodillos.

Parada por diferencia de resbalamiento. La diferencia entre la medida de
resbalamiento entre las ruedas y rodillos de ambos lados excede un valor
predeterminado.

Parada por fuerza excesiva en el accionamiento del freno durante una
prueba de freno de servicio.

Parada por fuerza excesiva en el accionamiento del freno durante una
prueba de freno de estacionamiento.

Parada por fuerza excesiva en el accionamiento del freno durante una
prueba de freno de emergencia.

Parada por resbalamiento excesivo entre la rueda y el rodillo izquierdo.
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Parada por resbalamiento excesivo entre la rueda y el rodillo derecho.

Parada por seguridad de puesta en marcha. La fuerza de reaccién contra
el arranque de alguno de los motores ha superado un valor
predeterminado.

Parada manual. El usuario ha pulsado el botén de <STOP> en el mando
a distancia o teclado.

Parada por tiempo excedido. Se ha llegado a la duracién maxima prevista
de la prueba de frenos

Parada por velocidad baja. La velocidad medida después del arranque de
los motores es demasiado baja.

4.4.5 Evaluacion del Resultado en Pantalla

4.4.5.1 Frenémetro - Ejes

La presentacion de resultados en pantalla contempla los siguientes parametros:

VVVVVYY

Fuerzas de frenada maximas.

Diferencia de frenada calculada para las fuerzas de frenada anteriores.
Rendimiento de frenada.

Diferencia maxima de frenada, calculada durante todo el ciclo de medicion.
Peso del eje.

Ovalidad.

Fuerza dinamometro de pedal.

Nota: La diferencia de frenada se calcula siempre como la diferencia existente entre la mayor y la menor
fuerza de frenada, dividida entre la fuerza de frenada mayor. En el caso que la diferencia de frenada sea
superior al valor permitido, la barra de color en pantalla, correspondiente a la diferencia cambiard de
color. A su vez, aparecera el correspondiente mensaje de error en el informe impreso. El célculo de la

diferencia se hace como sigue:

DIFERENCIA(%) =100x

DO1_A30_ESP_0326
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Nota: El rendimiento de frenada se calcula siempre dividiendo la fuerza de frenada y el peso. Cuando el
rendimiento de frenada sea inferior al valor minimo permitido, aparecera el correspondiente mensaje de
error en el informe impreso. El calculo que la maquina hace es el siguiente:

FUERZA _ FRENADO
PESO

EFICACIA(%) =100x

Muestra de indicacién de resultados en pantalla:

Fuerza frenadalt - Fuerza pedal/t

IF.PEDALi=65N

kN % kN

F.izq. (kN)

o = M oW B oo oo

Peso eje (kg) Diferencia maxima (%) Eficacia eje (%)

llustracion 41 - Resultado de eje de frenos (1)
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Bar kN N
10 300 , i ! Y ' ; 3 g i 100
! : | | : . | : : —
.- v Flzq.
-- | F.Der.
=) --- [ F.Pedal
— =

»

0 —0O

B> M<K BB & MEE

llustracion 42 - Resultado de eje de frenos (2)

. Diferencia

. _IZQUIERDA“‘N) b - Ovalidad izquierda (%)
2o AT -~

7 A
il | i DERECHA (kN) Ovalidad derecha (%)

o ' ' '
0 1 2 3 4 5 6

R.Rod Izq. (kN)

023

R.Rod Der. (kN)

Peso eje (kg) Diferencia maxima (%) Eficacia eje (%)

T
©O—O

Fl> B2« B8 & B es

llustracion 43 - Resultado de eje de frenos (3)
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4.4.5.2 Frendmetro - Evaluacion Final
En la pantalla de resultados finales, el frendmetro indicard al usuario los siguientes datos:
Para una moto:

Peso total del vehiculo.

Peso por rueda del vehiculo.

Sumatorio total de fuerzas de frenada para el freno de servicio.
Eficacia total del freno de servicio en el vehiculo.

YV VYVYY

Muestra de resultados en pantalla:

Pesos (kg)

ot
242

Fuerza FS (kN) Peso vehiculo (kg)
L L/ -, ¥4
34
¥

Eficacia FS (%)

BE < B &5 EEEc

Frenos - Evaluacion vehiculo

llustracion 44 - Pantalla resultado frenos del vehiculo para una moto
Para un turismo:

Peso total del vehiculo.

Peso por eje del vehiculo.

Peso por rueda del vehiculo.

Sumatorio total de fuerzas de frenada para el freno de servicio.
Sumatorio total de fuerzas de frenada para el freno de mano.
Eficacia total del freno de servicio en el vehiculo.

Eficacia total del freno de mano en el vehiculo.

VVVYVVY
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Muestra de resultados en pantalla:

Pesos (kg)

39

Peso vehiculo (kg)

Fuerza FS (kN) Fuerza FM (kN)
Efcacla FS (%) Eficacia FM (%)

= - sl

[+ =N

FE> B2« B8 & B es

Frenos - Evaluacion vehiculo

03

llustracion 45 - Pantalla resultado frenos del vehiculo para un turismo

Para un camion:

Peso total del vehiculo.

Sumatorio total de fuerzas de frenada para el freno de servicio.
Sumatorio total de fuerzas de frenada para el freno de mano.
Sumatorio total de fuerzas de frenada para el freno de emergencia.
Eficacia total del freno de servicio en el vehiculo.

Eficacia total del freno de mano en el vehiculo.

Eficacia total del freno de emergencia en el vehiculo.

Peso total de la tractora.

Numero de ejes que pertenecen a la tractora.

Sumatorio de fuerzas de frenada para el freno de servicio de la tractora.
Sumatorio de fuerzas de frenada para el freno de mano de la tractora.
Sumatorio de fuerzas de frenada para el freno eléctrico de la tractora.
Eficacia total del freno de servicio en la tractora.

Eficacia total del freno de mano en la tractora.

Eficacia total del freno de emergencia en la tractora.

Peso total del remolque.

Numero de ejes que pertenecen al remolque.

Sumatorio de fuerzas de frenada para el freno de servicio del remolque.
Sumatorio de fuerzas de frenada para el freno de mano del remolque.
Sumatorio de fuerzas de frenada para el freno de emergencia del remolque.
Eficacia total del freno de servicio en el remolque.

Eficacia total del freno de mano en el remolque.

Eficacia total del freno de emergencia en el remolque.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVVYY

D01_A30_ESP_0326 72



VIEQ

Funcionamiento del equipo VTEQ

Muestra de resultados en pantalla:

Peso Fuerza Eficacia

VEHCUC | SEEEEG s PR W
4 Fu. EEER B
oy — e EGERw 21 B

TRACTORA Peso Fuerza Eficacia

DA - REEEY - - [T - |
re R R

REMOLQUE Peso Fuerza Eficacia
23] Eres Fv EEERw  WEE%

re RN ED”

FE> B2« B8 & BYes

Frenos - Evaluacion final del vehiculo

llustracion 46 - Pantalla resultado frenos del vehiculo para un camién
Notas:

» Para la realizacién del calculo de eficacia del Freno de Servicio, la maquina divide la suma de
fuerzas de frenada obtenidas en las pruebas del Freno de Servicio, entre el Peso del vehiculo.

» Para la realizacion del calculo de eficacia del Freno de Mano, la maquina divide la suma de
fuerzas de frenada obtenidas en la prueba del Freno de Mano, entre el Peso del vehiculo.

» Para la realizacion del calculo de eficacia del Freno de emergencia, la maquina divide la suma
de fuerzas de frenada obtenidas en la prueba del Freno de emergencia, entre el Peso del
vehiculo.

» Cuando cualquiera de las tres eficacias calculadas sea inferior al valor minimo permitido,
aparecera un mensaje de error en la impresora, y el valor indicado en pantalla cambiar& de color.

» Si al realizar la prueba de un vehiculo no se prueba la suspension del mismo, o bien el
frendmetro no esté equipado con bascula, cuando el usuario efectie la consulta de evaluacién
final, la maquina abrird un cuadro de dialogo donde el usuario debera de introducir el peso del
vehiculo.

4.4.6. Frenometro - Prueba de frenos en vehiculos con masa maxima autorizada
de mas de 3.5t

Este capitulo describe como se realiza la prueba de vehiculos con masa maxima autorizada mayor que
3.5t usando el equipo VTEQ y aplicando la directiva 2010/48/EU, y segln la norma ISO 21069-1 y el plan
director de 28/05/2012.
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La norma ISO 21069-1 establece que la prueba de frenos de vehiculos pesado usando frendmetros de
rodillos debe hacerse con los vehiculos completamente cargados o bien utilizando un método de
extrapolacion de presiones en los circuitos de frenos y de la eficacia.

Si el vehiculo va completamente cargado, la prueba se realiza de forma “normal” tal como esta descrito
en el punto 4.4.2. Si en la pantalla de definicién de camion se introduce el peso MMA, entonces todas las
eficacias globales de frenado seran calculadas respecto al peso entrado y no respecto al peso medido
por el equipo.

La directiva mencionada establece los siguientes minimos admisibles de eficacia:
Para vehiculos matriculados por primera vez después de la entrada en vigor de esta Directiva:

Categoria N1: 50 %
Categoria M1: 58 %
Categorias M2 y M3: 50 %
Categorias N2 y N3: 50 %
Categorias O3 y O4:
e para semirremolques: 45 %
e pararemolques con barra: 50 %

VVYVYVYYV

Para los vehiculos matriculados antes de la entrada en vigor de esta Directiva:

» Categoria N1: 45 %

» Categorias M1, M2 y M3: 50 %
» Categorias N2 y N3: 43 %

» Categorias 02, O3 y O4: 40 %

Si el vehiculo no va completamente cargado, entonces es necesario usar un método de extrapolacion de
fuerzas y presiones. Para ello es necesario que el frendmetro disponga de uno o varios sensores de
presién Px que se conectaran a las tomas de presion del circuito del frenado de cada eje.

Una vez definido el vehiculo, debemos conducir el primer eje sobre los rodillos y hacer la prueba
normalmente. El software se encargara automaticamente de hacer la extrapolacién de las fuerzas de
frenado obtenidas asi como de las eficacias globales respecto a la MMA.

Para iniciar la prueba deberan definirse los ejes del vehiculo a probar, introducir la MMA del vehiculo, la
presién de calculo de extrapolacion (normalmente entre 6 y 8 bar) y asignar el nimero de sensor que
vamos a utilizar en cada eje. Cuantos mas sensores tengamos en el equipo menos cambios de sensor
deberemos hacer durante la prueba.
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First trailer axle

AN @

Service brake Truck weight
| EIBEIE: s -+ s  |[GDO0
Parking brake Trailer weight
J 1 E s n 5 6 7 8|9 J 2500

Emergency brake Nominal pressure

J1n3455735 J’}uj

Px sensors

| FAFIFIFArarararary

Truck definition

Si la maquina se operar en modo manual. Al introducir el eje del camidn en prueba en los rodillos, nos
aparecera la siguiente pantalla:

| |

J |

i

(s O
Peso izi. Ekil Presion (ba Peso der. IKSE

1 Acerta 2 avanza =33 retrocene FYe:

En ésta se puede observar en tiempo real el peso por rueda del vehiculo asé como el valor de presién en
el eje en prueba. Este valor cambia a verde cuando esta dentro del intervalo de presién en el que serd
posible hacer la extrapolacion. Esto nos permitird saber con antelacién a la prueba si serd necesario
utilizar un método de simulacion de carga.

Al pulsar F1 se iniciara la prueba de frenos propiamente dicha, durante la misma podra verse en tiempo
real el valor actual de la presién de aire en el eje medida, asi como el valor de la presién de mando, si
esta conectado el correspondiente sensor, asi como el resto de valores medidos o calculados (fuerza de
frenada, diferencia, eficacia, peso, etc...)
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N .
5 B pq- 5
i - i
3 L o-
2 -
1- L
S :

F.der. (kN}

S.c1

Eficacia (%)

Peso (kg)

F.Pedal (N)

Pm (bar)

Px (bar)

Dif.(%)

3 E

l
= —

Motor ON

s
H

_STZZY

Al finalizar la prueba, se podra consultar para cada eje el valor de la fuerza méaxima, fuerza proyectada
por rueda y presion de extrapolacién de célculo.

Diferencia
1I]_IZGIUIE DA(KN) 4.7 ¢ Ovalidad izquierda (%
8- E

[ 24

Ovalidad derecha (%)

DERECHA (kN)

8 1[I 12

m.zgg g—— Eb..,i o gml

F.Proyect.lzq (kN) Px (bar) F.Proyect.Der. (kN)
P
s @ 2

FL o F2 & F3 © FYHEs

En la pantalla de evaluacién final de frenos se podran consultar las presiones de mando,
desenclavamiento, asi como las fuerzas y eficacias globales medidas y extrapoladas. También se incluye
una tabla con los valores relevantes para el célculo de fuerzas extrapoladas por eje.
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Pres.Pral. m bar Pres.Desenc. m bar

Fuerza Eficacia
VEHiCULO kg Proyect.m kN _ %
TRACTORA 12 |Ejes | g Proyect [l N [l %

REMOLQUE - Ejes [Ny proyect N v N o

Flw F2 & F3 = FYEx

En el caso de que con la configuracion estdndar no sea posible hacer el célculo de la extrapolacion
(necesitamos al menos 2bar de presion), el sistema se puede suplementar con técnicas de simulacion de
carga, tal como aplicacion de cargas en el chasis mediante cilindros hidraulicos o bien elevacién del eje.
En cualquiera de los 2 casos, la aplicacién de la carga en el chasis o la elevacién del eje se gobiernan
desde el software de prueba, usando la siguiente pantalla que aparece automaticamente al entrar el
vehiculo en los rodillos cuando la maquina se opera en modo manual (obligatorio al usar sistemas de
simulacion de carga). En la pantalla se puede ver en tiempo real el valor de presion alcanzado en el eje.

. _—
;|
Peso izg. ékg! Presién (ba Peso der. gkgi i i

I ]

Use la tecla 9 (arriba) y 7 (abajo) para operar el Simulador de Carga

Fl ACEPTA FE AVANZA Fa RETROCEDE FLI EJE

Si el frenometro se encuentra instalado en un foso, es necesario usar un
sistema de seguridad para evitar que el frenémetro arranque mientras
haya personal en el foso de inspeccion.
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4.5 Prueba de gases

4.5.1. Introduccion

La conexion entre el analizador de gases y la linea VTEQ se realiza mediante un puerto serie. La calle
de ensayos VTEQ esta preparada para recibir los valores de gases de distintos modelos de analizadores
de gases del mercado. En el futuro, se irdn incorporando mas modelos de analizadores. Para saber si su
equipo de gases es compatible con la linea VTEQ, consulte con su proveedor VTEQ.

4.5.2. Realizacion de la prueba de gases

Para recibir los resultados del analizador de gases tenemos que entrar en la pantalla de prueba de gases
seleccionando el botdn correspondiente en el menu principal. La pantalla de prueba de gases tiene el
siguiente aspecto.

RPM : €O (% vol.) €02 (% vol.)
! BE] A

NOx (ppm vol.) HC (ppm vol.) 02 (% vol.)

CO corr (% vol) Boc Lambda
R
- Prueba de gases

Guardar prueba 1

llustracion 47 - Pantalla prueba de gases

Cuando el indicador de comunicacion esta en verde quiere decir que la comunicacion se realiza de forma
correcta, en caso contrario el indicador aparecera en rojo y se nos mostrarqd un mensaje indicando que
se estd intentando la comunicacion.

La calle de ensayos VTEQ permite el almacenamiento y la impresién de dos lecturas de gases. De esta
forma usted podrd realizar el almacenamiento de las emisiones de gases de los vehiculos en régimen de
ralenti, y en régimen de ralenti acelerado, y posteriormente hacer constar los resultados de estas
lecturas en la impresion del informe de seguridad del vehiculo.
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Una vez se tienen las lecturas en la pantalla, para almacenar la primera o la segunda prueba de gases,

pulse los botones:
D 2

Cuando la medida correspondiente ya estéd llena el color de los botones cambiard a color rojo. Si
volvemos a pulsar cualquiera de los botones, la medida correspondiente se sobrescribird. Para borrar las
medidas de gases actualmente almacenadas pulse el boton:

X2

4.6 Prueba de opacidad

4.6.1. Introduccion

La conexién entre el opacimetro y la linea VTEQ se realiza mediante un puerto serie. La calle de
ensayos VTEQ esta preparada para recibir los valores de gases de distintos modelos de opacimetros del
mercado. En el futuro, se irdn incorporando mas modelos de opacimetros. Para saber si su opacimetro
es compatible con la linea VTEQ, consulte con su proveedor VTEQ.

4.6.2. Realizacion de la prueba de opacidad

Para iniciar la conexién con el opacimetro debemos entrar en la pantalla de prueba de opacidad,
seleccionando el boton correspondiente del menu principal. Si no se puede establecer la conexién, el
programa muestra un codigo de mensaje de error. Proporcione este codigo al servicio técnico si el error
persiste.
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Si la comunicacién se puede establecer con éxito, el opacimetro entra en el proceso de adecuacién de
la temperatura. En este proceso, que puede durar unos minutos, la temperatura de la camara de
medicion del opacimetro se sitla en torno a los 90°C. Durante el tiempo de adecuacion, en la pantalla se
muestra un mensaje con una barra que indica el proceso de calentamiento.

Valor de opacidad (1/m

’ Temp. Aceite (°C
Medidas anteriores
k (1im) |RPM |Temp.(“C)

Un momento, por favor...

ik
= Ajustando temperatura

I 00°

E Analisis de humos

llustracién 48 - Adecuacion de la temperatura del opacimetro

Al finalizar el periodo de adecuacién, ya se esta en disposicién de realizar una prueba de opacidad.
Existen dos modos de medicion:

> Medicién continua
» Test oficial
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El modo de medicion continua consiste en ir tomando constantemente muestras de la medida de
opacidad del vehiculo en prueba. Este modo de medicién es Util para realizar una comprobacién rapida
del estado del vehiculo, o bien para realizar ajustes en el vehiculo. En este modo de prueba, en la
pantalla apareceran en tiempo real el valor de opacidad y los valores de rpm y temperatura del aceite (si
tenemos conectados los sensores correspondientes):

Valor de opacidad (1/m

RP.M.
“F Temp. Aceite (°C
Medidas anteriores

E Analisis de humos

a [ & ]¢
c

[
]

Medicion continua

llustracién 49 - Pantalla de medicién continua
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Seleccionando el punto de menu de test oficial, podemos realizar una prueba de opacidad completa
siguiendo una secuencia determinada de acondicionamientos y aceleraciones de prueba. Previamente a
empezar una prueba oficial, seleccionando la correspondiente opcion del menu, podemos escoger los
parametros de la prueba:

~Control de la prueba- ‘RpmRalenti ——————

_k 1| Eee
| HE

Atmosfeéri- “Rpm Aceleracién

| | i

rTipo de Motor

Parametros opacimetro

=;

llustracién 50 - parametros de la prueba de opacidad

Los parametros que pueden seleccionarse son:

Control de la prueba, K o rpm.

Tipo de motor del vehiculo en prueba, Atmosférico o Turbo.
K limite entre ralenti y aceleracién.

Margenes rpm ralenti y aceleracién.

YV VY

Una vez seleccionados los parametros, pulsando el botdn de “validar”, podemos volver a la pantalla de la
prueba de opacidad.
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Si pulsamos el boton de la prueba oficial, después de que el opacimetro realice un auto-cero, tendremos
que seguir una secuencia de aceleraciones de acondicionamiento y de prueba pre-establecidas. Para
ello, s6lo tendremos que seguir las instrucciones de la pantalla.

Valor de opacidad (1/m

Temp. Aceite ("
Medidas anteriores

ACELERE
E AnaI|5|s de humos

llustracién 51 - Prueba oficial

Una vez terminada la secuencia de aceleraciones, el programa hara el céalculo del resultado final. Los
valores en pantalla indicaran los valores medidos promediados y el valor de opacidad cambiara a color
verde si se ha superado la prueba y a color rojo si se ha fallado.

Valor de opacidad (1/m

Medidas anteriores

TEST FINALIZADO ‘

E AnaI|S|s de humos

llustracion 52 - Resultado de la prueba de opacidad
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4.7 Prueba de luces

4.7.1. Introduccion

La conexién entre el regloscopio y la linea VTEQ se realiza mediante un puerto serie. La calle de
ensayos VTEQ esté preparada para recibir los valores de luces de distintos modelos de regloscopios del
mercado. En el futuro, se iran incorporando mas modelos de regloscopios. Para saber si su equipo de
luces es compatible con la linea VTEQ, consulte con su proveedor VTEQ.

4.7.2. Realizacion de la prueba de luces

Para recibir los resultados del regloscopio tenemos que entrar en la pantalla de prueba de luces
seleccionando el boton correspondiente en el menu principal. La pantalla de prueba de luces tiene el
siguiente aspecto.

IZa. .
Y &
2| <H
) &
2 | <H 2
Y &
=R <H 2
- Prueba de luces

X

llustracion 53 - Pantalla prueba de luces

Cuando el regloscopio envia los datos, éstos se muestran en la pantalla.
Con el primer boton, se aceptan los datos que hay en la pantalla y se incorporan a los datos del vehiculo.

Con el segundo botén, se borran los datos de la pantalla, por lo tanto, al pulsar el primer botéon, se
borraran los posibles datos de una prueba anterior.
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4.8 Utilizando el protocolo MCTC (solo Italia)

Si la opciébn MCTC esta activada, cuando el programa VTEQwin estd en el menud principal o en la
pantalla de publicidad, puede utilizar un puerto serie para enviar los resultados de las pruebas de
frenado, de suspensiones, del alineador al paso y de pesaje utilizando el protocolo “RS con éxito”
descrito en el manual MCTC Net publicado por el Ministerio de Transporte de ltalia.

La forma de operar seria la siguiente:

>

YV VYV

Desde un programa externo, via un puerto serie, se envia al programa VTEQwin los mensajes RS,
IP y PA para resetear la memoria de VTEQwin e informarle de los datos del vehiculo a probar. Al
recibir al cargar estos datos:

o Si hay una prueba de otra matricula, se borran todos los datos.

o Si hay una prueba de la misma matricula, se borran los datos de frenos, suspensiones y

deriva.

Se ha de acabar de definir el vehiculo.
Hacer todas las pruebas tal y como se ha descrito en capitulos anteriores.
Desde el menu de impresion se ha de entrar la humedad relativa, presién y temperatura
atmosféricas.
Cuando la prueba finaliza, el programa VTEQWin debe quedar en el menu principal o con el
salvapantallas del programa.
Desde un programa externo, se envian mensajes SS para solicitar a VTEQwin las secciones
correspondientes a las diferentes pruebas realizadas.

4.9 Prueba de velocidad para ciclomotores

Para realizar una prueba de velocidad para ciclomotores, en el menu principal seleccione la opcién
“velocimetro”. La pantalla de prueba de velocimetro se muestra a continuacion:
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km/h km/h max.

Time

=

Para realizar una prueba:

Posicione el ciclomotor sobre los rodillos. Asegurese que el ciclomotor esta bien alineado con los rodillos;
Empiece a acelerar suavemente y observe el movimiento del ciclomotor, después acelere hasta la
velocidad méxima. Durante la prueba el software muestra la velocidad actual y la velocidad méaxima
conseguida durante la prueba, asi como la duracién de la prueba. Para borrar la prueba en curso
presione <F2>. Para salvar la prueba presione <F1>. Para salir, presione <F4>.
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4.10 Prueba de taximetro

4.10.1 Introduccion

Para realizar la prueba de taximetro se tienen que configurar las tarifas segun la legislacion vigente en
cada territorio.

4.10.2 Prueba de distancia con parciales

La comprobacion del taximetro se realiza mediante la simulacién de una carrera dividida en tres
parciales. Para cada parcial se comprueban distancia y precio.

Icono prueba taximetro

4.10.2.1 Configuracion tarifas de distancia

Desde la pantalla de prueba de taximetro. Pulsar <F5> para acceder a la configuracion de tarifas.

(2) € :
EXE O MEEEM €/min ' 1) Tarifa actual, el programa puede

/™ R min |

_ €/Km guardar hasta 4 tarifas.
o km @ HEER 2) Valor de la bajada de bandera, este

caso es de 2.04 euros.

© € m m-% m+% En este cajetin también se pueden
ajustar franquicias de tiempo y
distancia incluidas en la bajada de
bandera.

—— || . 2000 1950 |
B 2 455 3000 J2940 3050 | ;
=1 [EEE O EEE O ) R A

5) Valores de tolerancia, en este caso

+- 20/0.
Cf. Corr. _ @ >> () _ km/h ‘ 6) Lista de los 3 parciales a verificar,

con distancia y precio.

7) Coeficiente de correccion.

8) Velocidad de frontera entre
facturacion por distancia y por

- E - @ ‘ precio.

) Precio por minuto
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4.10.2.2 Realizacion de la prueba de distancia

Para la realizacion de esta prueba tenemos que colocar el coche en la bancada, si la bancada dispone
de elevador, el elevador se controla con [F3].

Una vez dentro de la bancada tenemos que arrancar el motor en caso de que la bancada disponga de
motor, para encender el motor pulsaremos [F2], si el motor dispone de embrague se activara primero el
embrague. El motor se usa para comprobar taximetros con el sensor instalado en el eje no motriz.

Para empezar la prueba pulsaremos una vez [F1], se activara automaticamente el contador monetario, el
de velocidad y el de distancia. Tendremos que pulsar 3 veces mas [F1] con el mando, una por cada vez
que se llegue a uno de los limites monetarios definidos en cada parcial. Esta operacién se realizara
mirando el taximetro del vehiculo.

Una vez pulsada por cuarta vez F1 pararemos el vehiculo y podremos observar el resultado final en
pantalla, podremos guardar la prueba con F1 y descartar los resultados con F4.
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Descripcion de los indicadores durante la prueba de taximetro:

Indicador Descripcion

Muestra la velocidad con una aguja y en
formato digital.

En Azul oscuro estd representada la
velocidad de frontera, que indica a que
velocidades se facturara por tiempo y en
qué velocidad se facturara por distancia.

En este caso la velocidad de frontera es de
8 Km/h, para la prueba Espana, la
velocidad de frontera tiene que ser 0 km/h
con el objetivo de tener solo en cuenta la
distancia recorrida.

En el Panel 1 tenemos indicado el tiempo
que el taxi ha estado tarifando por espera,
en prueba Espana, tiene que mantenerse
en 0.

km En el Panel 2 podemos observar la

distancia en kildbmetros.

Q)

El Led 5 se activa cuando el precio que
corresponde a la bajada de bandera se ha
agotado y se empezard a facturar por
tiempo o distancia.

El Led 6 indica que estamos por debajo de
la velocidad de frontera. El Led 7 que
estamos por encima

4.10.3 Prueba de distancia sin parciales

Otra modalidad de prueba es La comprobaciéon del taximetro en Espafa se realiza mediante la
simulacion de una carrera completa. Al final de la carrera se comprueban distancia y precio.

Icono prueba taximetro
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4.10.3.1 Configuracion tarifas de distancia

O A </min
@) I €/Km

1) La pantalla de definicién de tarifas
es igual que la anterior pero en este
caso no se definen los parciales. El
programa puede guardar hasta 4
tarifas.

2) Valor de la bajada de bandera, este

Error% caso es de 2.04 euros.

En este cajetin también se pueden

ajustar franquicias de tiempo y

"'_ distancia incluidas en la bajada de

bandera.

=T 3) Precio por minuto
ct. Corr. (NN O >> EENE km/h 3
5

Precio por kildmetro.
) Valores de tolerancia, en este caso
+- 2%.
6) Coeficiente de correccion.
7) Velocidad de frontera entre

- E - @l ‘ I)ar(e:tgi;é.mién por distancia y por

4.10.3.2 Ejecucion de la prueba de distancia

Para la realizacion de esta prueba tenemos que colocar el coche en la bancada, si la bancada dispone
de elevador, el elevador se controla con [F3].

Una vez dentro de la bancada tenemos que arrancar el motor en caso de que la bancada disponga de
motor, para encender el motor pulsaremos [F2], si el motor dispone de embrague se activara primero el
embrague. El motor se usa para comprobar taximetros con el sensor instalado en el eje no motriz.
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Total €

EuiEEE - B8 £

Para empezar la prueba pulsaremos una vez [F1], se activara automaticamente el contador monetario, el
de velocidad y el de distancia. Al pulsar de nuevo [F1] la prueba se dara por finalizada y se mostrara el
resultado final en pantalla. Podremos guardar la prueba con F1 y descartarla para repetir con F4.

- IREEN

Tarifa o KRR < IEEEEREE

LT o0
m Fac.Cor.:m

Bl &= ERO-3 F3
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Descripcion de los indicadores durante la prueba de taximetro:

Indicador Descripcion

Muestra la velocidad con una aguja y en
formato digital.

En Azul oscuro estd representada la
velocidad de frontera, que indica a que
velocidades se facturara por tiempo y en
qué velocidad se facturara por distancia.

En el Panel 1 tenemos indicado el tiempo
que el taxi ha estado tarifando por espera,
en prueba Espana, tiene que mantenerse
en 0.

km En el Panel 2 podemos observar la

distancia en kildbmetros.

Q)

El Led 5 se activa cuando el precio que
corresponde a la bajada de bandera se ha
agotado y se empezard a facturar por
tiempo o distancia.

El Led 6 indica que estamos por debajo de
la velocidad de frontera. El Led 7 que
estamos por encima
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5 Mantenimiento y desmantelamiento

5.1 Introduccion

VTEQ recomienda realizar una revisién del conjunto de la calle de ensayos de seguridad VTEQ dos
veces al afo, o una revision cada 200 horas de funcionamiento.

Cualquier operacion de mantenimiento o reparacion debera ser realizada por VTEQ o por el Servicio
Técnico autorizado VTEQ.

Todas las operaciones de mantenimiento y posibles reparaciones
que requiera la calle de ensayos de seguridad VTEQ que se
especifican en el presente capitulo, deberan de efectuarse con la
maquina desconectada de la red eléctrica.

Existe peligro de contaminacion fisica en caso de vertido de la grasa o aceite a aguas y suelos. Evitar la
dispersion del vertido mediante barreras mecanicas y retirar con medios fisico — quimicos. El aceite del
motor usado y en su caso la grasa deben almacenarse hasta su reciclaje en contenedores adecuados.

5.2 Operaciones de mantenimiento en el frenometro de rodillos
BRAK 1000 / BRAK 3000 / BRAK 3080

Operacion de mantenimiento Intervalo

> Engrase todos los rodamientos con una grasa universal K de acuerdo con la | En la instalacién y
norma DIN 51 285-1 a 4 (por ejemplo Multitop KP2N-40). periédicamente

> Engrase el contra punto de soporte del moto-reductor, situado al extremo del
mismo.

» Compruebe el estado del nivel del lubricante de los reductores, mediante el tapén
de nivel del mismo. Rellene, en caso de falta de nivel, con aceite mineral que
cumpla la especificacién ISO VG 220 de cualquiera de las marcas existentes.

> Engrase las cadenas de arrastre de los rodillos con “Grasa Lubricante de Periédicamente
engrase general con Base Calcica” de consistencia NLGI 1 (-10°C a +90°C)
cuando sea necesario.

> Revisar la tensién de las cadenas, ésta debe de permitir que con la mano se
pueda mover la misma unos 5 mm arriba y abajo.

> En los frendometros BRAK 3000 y BRAK 3080, mediante el uso de una galga,
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Operacion de mantenimiento Intervalo

verifique que la holgura existente entre la célula de medicién de fuerza y el punto
de apoyo/soporte no exceda de 0.3 mm.

» Compruebe que es correcta la posicion de los sensores de proximidad y la
distancia entre éstos y las correspondientes partes metalicas.

» Es necesario limpiar toda la suciedad que se haya podido acumular durante el
funcionamiento del equipo.

En el frenometro BRAK 1000, ver el siguiente dibujo:

PUNTO DE ENGRASE PUNTO DE ENGRASE

=
=1 ©
inluinfuisl Infnininininl EIEIR\
[eXo) Elo} o
:ﬁo NG

/UNTO DE ENGRASE PUNTO DE ENGRASE
TENSION CADENA TENSION CADENA

Y en los frenémetros BRAK 3000 y BRAK 3080, ver el siguiente dibujo:

PUNTO DE ENGRASE Awmg DE ENGRASE PUNTO DE ENGRASE PUNTO DE ENGRASE

] i —
el f| F“?}/”i '
i ﬁ YD w s Bl
- i H | s
= | k.4
(4) HOLGURA CELULA i
1 M memce M "
S — TENSION CADENA _% i
PUNTO DE ENGRASE PUNTO DE ENGRASE | | HoLcuRa cELuLe ) | PUNTO DE ENGRASE PUNTO DE ENGRASE / _|
- vz =
i At =
e < | LT — Rinke
¢ N/ | N
= i =
I -

PunTo DE ENGRASE PUNTO DE ENGRASE PUNTO DE ENGRASE PUNTO DE ENGRASE
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5.3 Operaciones de mantenimiento en el frenémetro
BRAK 7000

de rodillos

Antes de realizar cualquier operacién de mantenimiento sobre la bancada de prueba de frenos, sera

preciso quitar las tapas laterales (tornillos de sujecién M6 y M8).

Operacion de mantenimiento

Intervalo

Rodamientos: ENGRASAR

» Engrase todos los rodamientos con una grasa universal K de acuerdo con la
norma DIN 51 285-1 a 4 (por ejemplo Multitop KP2N-40)

En la instalacién y
periddicamente

Cadenas de arrastre: ENGRASAR
Compruebe si la cadena necesita ser engrasada, en ese caso:

> Libere los pernos que montan el ensamblaje de cojinetes (A) sobre la bancada.
» Limpie a fondo de grasa las ruedas dentadas.

> Intente extraer toda la grasa vieja que sea posible de la cadena. Gire los rodillos
a mano para limpiar toda la longitud de la cadena.

» Pase la cadena por un dispositivo de limpieza de cadenas (un dispositivo de
limpieza con cepillos y producto limpiador).

> Engrase la cadena de transmision girando los rodillos a mano para extender la
grasa en toda la longitud de la cadena. Utilice “Grasa Lubricante de engrase
general con Base Calcica” consistencia NLGI 1 (-10°C a +90°C).

Periédicamente

Cadenas de arrastre: TENSAR

La tension de la cadena de transmisién debe ser tal que el punto medio de la longitud
libre de la cadena se pueda mover 5 mm hacia arriba y abajo. Esto significa que
juego total sea 10 mm como maximo. Compruebe la tensién y ajustela si es
necesario, para ello, proceda como sigue:

> Libere los pernos que montan el ensamblaje de cojinetes (A) sobre la bancada.
Si la cadena tiene que ser engrasada, vea antes la operacién anterior.

> Ajuste el perno de tensionado (B) hasta que la cadena tenga la tensién
requerida.

> Apriete de nuevo los pernos del ensamblaje de cojinetes (A).

Periédicamente

Células de fuerza: COMPROBAR

Periédicamente
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Operacion de mantenimiento Intervalo

» Compruebe la separacion entre la célula de medida y su soporte en la bancada.
La separacion entre la célula y el perno de soporte en la palanca del motor debe
ser 0.3 mm como méaximo.

Sensores de proximidad: COMPROBAR

» Compruebe la separacion entre los detectores de presencia del frendmetro y las | Periodicamente
partes metdlicas que activan los detectores. Los detectores se deben activar si
las partes metdlicas se acercan a menos de 1 mm.

» Es necesario limpiar toda la suciedad que se haya podido acumular durante el

. . s Periodicamente
funcionamiento del equipo.

Ver el siguiente dibujo:

TN =
ol i
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5.4 Operaciones de mantenimiento en el banco de suspensiones
SUSP 3000

Para el banco de comprobacion de suspensiones, se recomienda realizar el siguiente mantenimiento.

Operacion de mantenimiento Intervalo

> Engrase todos los rodamientos con una grasa universal K de acuerdo con la | En la instalacién y
norma DIN 51 285-1 a 4 (por ejemplo Multitop KP2N-40). periédicamente

> Engrase el _S|stema de articulacién (1) integrado en las excéntricas situadas a la Periédicamente
salida del eje del motor.

> Es necesario limpiar tqda la suciedad que se haya podido acumular durante el Pericdicamente
funcionamiento del equipo.

Ver el siguiente dibujo:

PUNTO DE ENGRASE PUNTO DE ENGRASE

[ 1)

4/

N ]

[ﬁﬂ
Lot
=i
T
¥

I | i
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5.5 Operaciones de mantenimiento en el banco de suspensiones
EUSA 3000

Para el banco de comprobacion de suspensiones, se recomienda realizar el siguiente mantenimiento.

Operacion de mantenimiento Intervalo

> Engrase todos los rodamientos con una grasa universal K de acuerdo con la | En la instalacién y
norma DIN 51 285-1 a 4 (por ejemplo Multitop KP2N-40). periédicamente

> Engrase los rodamientos de la excéntrica y también en la zona de rodadura
donde se produce el contacto del rodamiento con el chasis del conjunto
oscilante.

» Compruebe el estado de las correas Gates 340H150. Si éstas estuvieran
destensadas, deterioradas en partes o hubiesen producido mucho polvo negro | Periddicamente
causado por un desgaste excesivo, proceda a la sustitucion inmediata de las
mismas.

» Es necesario limpiar toda la suciedad que se haya podido acumular durante el
funcionamiento del equipo.

Ver el siguiente dibujo:

= _ —r]

= Amiciai

H

-
bt
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5.6 Operaciones de mantenimiento en el alineador al paso SLIP 3000 /
SLIP 7000

El mecanismo del alineador al paso, consiste en unas bolas que giran y se desplazan sobre unas guias.

En fabrica se realiza el engrase necesario de dicho sistema de desplazamiento.

Operacion de mantenimiento Intervalo

> Es conveniente revisar la cantidad y estado de la grasa existente en las guias, o
efectuar su substitucién, en caso de ser necesario. Para ello se necesitan
aproximadamente 200 gramos de grasa. Utilice “Grasa Lubricante de engrase
general con Base Calcica” de consistencia NLGI 1 (-10°C a +90°C). Para hacer
esta operacién, serd necesario desmontar el potenciometro de medicién del
desplazamiento de la placa. Al volver a montar dicho potencidmetro, sera
necesario calibrar de nuevo el equipo. Esta operacién solo debe ser realizada por
personal técnico autorizado. Periddicamente

» Conviene ademas, revisar el correcto posicionamiento de los sensores inductivos
instalados en la placa de medicion. Cuando la posicién de los sensores es la
correcta, la altura de los mismos sera lo mas parecida posible a la del perfil en U,
situado en el centro de la placa de medicion, sin sobresalir.

» Es necesario limpiar toda la suciedad que se haya podido acumular durante el
funcionamiento del equipo.

Ver el siguiente dibujo:
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5.7 Operaciones de mantenimiento en el velocimetro SPED 1000 /
SPED 1011

Se han de realizar las siguientes operaciones de mantenimiento en la unidad de suelo:

Operacion de mantenimiento Intervalo

> Engrase todos los rodamientos con una grasa universal K de acuerdo con la | En la instalacién y
norma DIN 51 285-1 a 4 (por ejemplo Multitop KP2N-40). periédicamente

> Limpieza no agresiva de los rodillos y de las rampas de entrada y de salida. Periédicamente

» Comprobacion de la resistencia al giro del conjunto tal como se describe en el

capitulo 4.2 Periédicamente

> Es necesario limpiar toda la suciedad que se haya podido acumular durante el

. . . Periédicamente
funcionamiento del equipo.

5.7.1 Comprobacion de la resistencia al giro del conjunto

Para un correcto funcionamiento del velocimetro, la resistencia al giro del conjunto debe ser menor a 0.1

Nm, es decir, 0.05 Nm por rodillo.

Para comprobar la resistencia al giro de un rodillo, se ha de comprobar que la fuerza tangencial para
hacer que el rodillo comience a girar, sea menor que:

Mo _ OANmI2 _ o oocy

Fmax = -
d/2 0.1015m/2

Para poder comprobar esta fuerza, cada velocimetro se suministra con un dinamémetro de muelle. El

procedimiento de medicion es el siguiente:

» Con un poco de cinta adhesiva se ha de enganchar un extremo de una cuerda fina o de una

cinta al rodillo.
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» Girar el rodillo para enrollar la cinta, de forma que las Ultimas vueltas no se superpongan para no
incrementar el diametro.

» Enganchar el dinamometro en el extremo libre de la cinta.

» Tirar suavemente del dinamdmetro para ver cual es la fuerza necesaria para hacer que gire el
rodillo.

» Repetir el proceso en el otro rodillo.

La fuerza de ambos rodillos debe ser similar y en ambos casos inferior a 0.985 N para el SPE1000 y de
0.517N para el SPED1011.

5.8 Operaciones de desmantelamiento

Si la unidad tiene que ser desmantelada (desechada), no es necesario tener precauciones especiales y
no es necesario utilizar materiales de proteccion, tan solo ha de vigilar los peligros provenientes de
manejar equipo muy pesado y se ha de prestar atenciéon a no contaminar el medio ambiente.

Evite situar la maquina en el exterior, donde la lluvia puede oxidar la maquina y ademas puede arrastrar
el 6xido y el aceite al alcantarillado

Al final de la vida util del aparato, éste no debe eliminarse mezclado con los residuos generales. Se
deben separar los distintos componentes: partes metalicas, partes plasticas, grasas, el aceite de los
motores y las placas electronicas para su reciclaje por separado.

Para el reciclaje del equipo, utilice siempre transportes y gestores autorizados.

En el cuadro de maniobras encontrara el siguiente simbolo, que indica que se ha de utilizar la recogida
selectiva de aparatos eléctricos y electronicos.

Aplique siempre las leyes locales, en caso de que la unidad deba ser desmantelada.
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6 Condiciones de Garantia

VTEQ asegura que la maquinaria suministrada estd en perfectas condiciones en el momento de la
entrega. El funcionamiento de la misma ha sido comprobado intensivamente, mediante un programa de
pruebas especifico.

VTEQ ofrece garantia de la maquinaria que comercializa durante dos afios, en piezas, a partir de la
fecha de expedicién de la maquina de la misma una vez cumplimentado y enviado a VTEQ el Checklist
de Instalacion (cédigo FE OP-28.1).

No entran en ningln caso como garantia los transportes, tiempos de sustituciéon y cambio de la pieza,
componente y/o maquina, sueldos, salarios y dietas del Servicio Técnico o cualquier otro gasto de dicho
Servicio Técnico y/o Comercial y/o Administrativo. Asi mismo se aplica la garantia una vez recibida
fisicamente en VTEQ la pieza, componente y/o maquina y una vez efectuado el estudio interno por
nuestro Departamento Técnico y de Calidad por si ha lugar la aplicacién de las clausulas de exclusion de
garantia segun sigue:

Las clausulas de exclusion de garantia son las ocasionadas por alguno de los siguientes motivos:

» Manipulacion del equipo por personal no homologado por VTEQ.

» Utilizacion de componentes no autorizados por la marca.

» Instalacion de programas informaticos no autorizados y sin previa consulta al servicio técnico de
VTEQ.

» Negligencia repetitiva en el uso del equipo.

Asi mismo, quedan fuera de garantia los dafios ocasionados por:

» Fenbémenos atmosféricos, como tormentas, rayos, inundaciones, etc.
» Golpes y dafos externos causados al equipo, asi como las averias derivadas.
» Deficiencias en la instalacién externa del equipo o en la obra civil.

El personal de servicio técnico acreditado por VTEQ es el unico autorizado por la empresa para efectuar
las instalaciones, reparaciones y actuaciones de mantenimiento de las maquinas, disponiendo de la
formacién adecuada llevada a cabo por el fabricante del producto.

En el momento en que un cliente efectia una reclamacién de una pieza, maquina o herramienta en
garantia se sigue la sistematica descrita en los Procedimientos de: Identificacién de productos o servicios
no conformes y el de Acciones correctoras y preventivas.
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Barcelona (Spain)

Tel. +34 937 473 652
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103



